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Clasificare si prescriptii tehnice
pentru automobilele de curse
“Kart”

Prezentul document stabileste calificarea sportiva
a karturilor participante la competitii si prescriptiile
tehnice pentru aceste karturi.

Daca la unul dintre punctele Prescriptiilor tehnice
este prezentata lista refacerilor, inlocuirilor si
adaugarilor permise, atunci toate modificarile
tehnice neprezentate in aceasta lista, cu fermitate,
sunt INTERZISE. Daca la unul dintre punctele
Prescriptilor tehnice este prezentatd lista
interdictiilor sau a restrictilor, atunci toate
modificarile tehnice neprezentate in aceasta lista,
cu siguranta, sunt PERMISE.

Limba oficiala

Prezentul document a fost scris in limbile Romana
si Rusa. Texul prezentat in limba Romana va fi
considerat ca text oficial.

CUPRINS
1. Clasificarea automobilelor de curse ,Kart”
(capitolul 1).
2. Prescriptii tehnice generale pentru automobilele
de curse ,Kart” (capitolul 2).
3. Prescriptii tehnice speciale pentru automobilele
de curse ,Kart” (capitolul 3).
4. Tnregistrare, identificare si verificare (capitolul
4).
5. Anexe
1. Anexanr. 1.
Verificarea tehnica
2. Anexanr. 2.
Verificarea amestecului carburant
3. Anexanr. 3.

Masurarea nivelului de zgomot la
evacuare pentru Kkarturile cu cutie de
viteze.

4. Anexanr. 4.
Masurarea nivelului de zgomot la

evacuare pentru karturile fara cutie de
viteze.

5. Anexanr. 5.
Lista motoarelor admise de CKM FARM
in sezonul 2019.

Knaccughukayusi u mexHu4eckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
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Knaccudmkaumsa n texHuyeckume
TpeboBaHMA K TOHOYHbLIM
aBTomoounam “Kapt”

HacTtosawmn OOKYMEHT yCTaHaBnveaeT
CMOPTUBHYIO KBanudmrkauuio KapToB,
YYaCTBYHOLUX B COPEBHOBAHUSX, N TEXHMUYECKMNE
TpeboBaHus K 3TUM kapTam.

Ecnn B TOM unn MHOM nNyHKTEe TexHU4ecKmnx
TpeboBaHWA [JaeTcs nepevYeHb paspeLleHHbIX
nepegenok, 3aMeH W [JOMOSfHeHWW, TO BCe
TEXHUYECKNE U3MEHEHUS!, HE yKa3aHHble B 3TOM
nepeyHe, 6esycrnoBHo, 3AMPELLAKOTCA. Ecnu
Xe B NyHKTe TexHuyecknx TpeboBaHuN paetcs
nepeyveHb 3anpeLieHnin unm orpaHuyeHun, To Bce
TEXHUYECKNE U3MEHEHUS!, HE yKa3aHHble B 3TOM
nepeyHe, 6esycnoeHo, PASPELLAKOTCA.

OdomumanbHbIN A3bIK.

HacTtosAwmnn aokyMeHT Bbin HanmcaH Ha
PymbiHCckOM 1 Pycckom si3bikax. Tekct
npefocTaBneHHbIn Ha PyMbIHCKOM s3bike ByaeT
cunTaTtbcsa ohuLmanbHbIM.

OIMMABINEHUE
1. Knaccudukaums
"kapT" (pasgen 1).
2. Obwme TexHn4eckne TpeboBaHUS K FOHOYHbLIM
aBTomobunam "kapt" (pasgen 2).
3. CneumanbHble TexHM4Yeckne TpeboBaHMsa K
FOHOYHbIM aBToMObunAM "kapT" (pas3gen 3).
4. Peructpauusi, uaeHTUUKaALMA U KOHTPOIb
(paspen 4).
5. MNpunoxeHuns
e [lpunoxeHne Ne 1.
lMpoBeaeHne TeEXHNYECKOro OCMOTpa
e [lpunoxeHne Ne 2.
MpoBepka TONMBHOM CMECH.
e [lpunoxeHne Ne 3.
3amep ypoBHS LWyMa Bbinycka Ang kapToB
C kopobOKow nepenau.
e [lpunoxeHne Ne 4.
3amep ypoBHS LWyMa Bbinycka Ang kapToB
6e3 kopobku nepenay.
e [lpunoxeHne Ne5
Cnncok asuratenen, gonyweHHblx KKM
®APM B ce3oHe 2019r
e [lpunoxeHne Ne6
Cnmcok WwuH, gonyweHHbix KKM ®APM B
ces3oHe 2019r.

FOHOYHbIX aBTOMOOMNen
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6. Anexanr. 6.
Lista anvelopelor admise de CKM FARM
in sezonul 2019.

7. Anexanr.7.
Metodologia de masurare a duritatii
cauciucului pe scara Shore.

8. Anexanr. 8.
Desene

1. CLASIFICAREA AUTOMOBILELOR DE
CURSE “KART”

1.1. Karturile se admit la competitii doar in cazul
in care corespund prezentelor Prescriptii tehnice.
Interpretarea prezentelor Prescriptii tehnice
este prerogativa CKM FARM.

1.2. Definitii

1.2.1. Automobil de curse ,,Kart” — autovehicul
terestru, cu sau fara caroserie, care se
deplaseaza pe patru roti nealiniate, aflate, de
regula, permanent in contact cu solul, doua rofi
din spate fiind motrice si doua roti din fata —
directoare.

Automobilul de curse ,Kart” se compune din sasiu,
caroserie, roti, motor gi este destinat pentru
competitii pe trasee acoperite, special echipate,
cu Tmbracaminte dura (asfalt, beton) (exceptie —
curse pe piste iarna).

1.2.2. Dispozitive aerodinamice

Orice parte a Kkartului, care are ca destinatie
principala modificarea caracteristicilor
aerodinamice.

1.2.3. Lest
Lest se numesc dispozitivele suplimentare care
permit marirea masei kartului.

1.2.4. Injectie

Introducerea carburantului in canalul de admisie
al motorului, sub o presiune ce depaseste
presiunea atmosferica.

Knaccughukayusi u mexHu4eckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
asmomobunam “Kapm”

o [lpunoxeHune Ne7
MeToguka namepeHns TBEpAOCTU PE3NHbI
no LWopy

o [IpunoxeHne Ne8
UepTexn

1. KTACCUNDOUKALIUA TOHOYHbIX
ABTOMOBWIIEN “KAPT”.

1.1. KapTbl pJonyckalTcsl K COpPEeBHOBaHUAM
TOMbKO B Cry4ae WX COOTBETCTBUS HACTOALLMM
TEXHUYECKUM TpeboBaHUSIM. TpakToBKa
HacToALWMX TexHU4yecknx Tpe6oBaHuN
asnsietca npeporatuson KKM ®APM.

1.2. OnpegeneHus.

1.2.1. TOHOYHbIN aBTOMOOMNbL "KapT" - 3TO
Ha3eMHOe TPaHCMOPTHOE CPeACTBO C Ky30BOM
unn 6e3 Hero, nepeaBuralroLleecsl Ha 4eTblpex
PacnosnoXeHHbIX HE Ha OAHOW NMHWMM Konecax,
HaxoOsLWMXcs, Kak npaBuno, B MOCTOSHHOM
KOHTaKTEe C 3eMHOM MOBEPXHOCTbID, M3 KOTOPbIX
ABa 33a0HMX ABMSOTCA BegywMmMu, a [ABa
nepeaHux obecneumnBatoT HanpaBneHue
OBWXKEHUSI.

"OHOYHBI aBTOMOGUNB "KapT" COCTOMT M3 LWaccu,
Ky30Ba, Korec, AgBuratensd v npegHasHadeH Ans
COpPEBHOBaHUM Ha cneuuansHO 060pyAoBaHHbIX
3aKpbITbIX Tpaccax ¢ TBEpPAbIM
(achanbTOBETOHHBIM) NOKPLITUEM (MCKITHOYEHNE —
3MMHWNE TPEKOBbIE TOHKN).

1.2.2. A3poguHammnyeckme ycTpomcraa.

Jllobas yacTb kapTa, OCHOBHOE HasHayeHue
KOTOpOM cocTount B N3MeHeHUn ero
a3poaMHAMMNYECKUX XapaKTEPUCTUK.

1.2.3. Bannacr.

Bannactom Ha3bIBaKOTCH [ONONTHUTENbHbIE
npucnocobnexHns,  MNO3BOMAKOLWIME  YBENUYUTb
Maccy kKapTta.

1.2.4. BnpbIcK.

Mogaya TOMMMBa BO BMYCKHOW TpakT ABuraTens
no4 AaBfeHveM, MNpeBbiawwmm aTMmocdepHoe
OaBrieHue.
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1.2.5. ,Supapa de putere” (evacuare reglabila)
Orice sistem care, prin actionare mecanica,
electrica, hidraulica sau cu un alt tip de actionare,
poate modifica faza de evacuare sau directia de
miscare a gazelor de evacuare, in orice punct
dintre piston si iesirea gazelor de evacuare in
atmosfera si/sau care poate modifica volumul
sistemului de evacuare fin timpul functionarii
motorului.

1.2.6. Roata

Roata completa se compune din disc, janta si
anvelopa pneumatica. Este destinata pentru
conducerea si/sau asigurarea miscarii kartului.

1.2.7. Material compozit

Material fabricat din mai multe materiale distincte,
care in ansamblu imprima materialului compozit
proprietati pe care materialele constituente nu le
prezinta.

1.2.8. Masa minima

Masa kartului, inclusiv masa benzinei ramase in
rezervor si masa pilotului echipat (casca,
combinezon, manusi, ochelari, incaltaminte).

1.2.9. Supraalimentare

Marirea, prin orice metoda, a masei incarcaturii de
amestec carburant — aer in camera de ardere a
motorului Tn comparatie cu masa formata la
presiune atmosferica normala, ca rezultat al
proceselor dinamice in sistemele de admisie
si/sau de evacuare.

1.2.10. Ferestre si canale de distributie a
gazelor

Canalele de distributie a gazelor sunt elemente
ale unui motor de orice forma, lungime si
amplasare, destinate pentru trecerea amestecului
carburant si a gazelor:

a) din carter Tn spatiul cilindrului de deasupra
pistonului — canale de transfer;

b) din exteriorul cilindrului spre ferestrele de
admisie — canale de admisie;

c) de la ferestrele de evacuare pana la
exteriorul cilindrului — canale de evacuare.
Numarul de canale de distributie a gazelor
este numarul cel mai mare de canale
reale de orice forma.

Knaccughukayusi u mexHu4eckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
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1.2.5. "KnanaH mMowHocTu" (perynupyembin

BbINyCK).
Jllobas cuctema, koTopas MpM  MOMOLUM
MEXaHN4YeCcKoro, 3MNEKTPUYECKOTO,

TMOPABMNYECKOTO WM MHOMO MpuBoAa MOXET
N3MeHsiTb pasy BbiNycka WM NyTb OBWKEHUS
BbIXJIONHLIX rasoB B JOOON Touyke Mexay
MOPLWHEM W BbIXOAOM BbIXMOMHbIX rasoB B
atmocdhepy 1 (MnnM) M3MeHATb OOBEM BbIMYCKHOW
CcUCTEMBI BO BpeMsi paboTbl ABUraTens.

1.2.6. Koneco.

KomnnekTHoe koneco cocTtouT 13 aucka, oboga m
nHeBMaTMyeckon LWuHbl. [MpegHasHavyeHo Ans
ynpaBneHus u (unun) onsa obecnevyeHns OBMXEHUS
KapTa.

1.2.7. MaTepuan KOMNO3UTHbIN.

MaTtepuan, MW3roToBMEHHbIN U3  HECKOMbKNX
pasnuyYHbIX KOMMOHEHTOB, COBOKYMHOCTb KOTOPbIX
obecneuynBaeT Martepuany CBOWCTBA, KOTOPbIMM
HA OOWH U3 W3HaYanbHbIX KOMMOHEHTOB He
obnapaer.

1.2.8. MuHnmanbHasa macca.

Macca kapTa, BKntoyas mMaccy octaTka Tonnvea B
Gake W NOMHOCTbIO 3JKMNUpoBaHHOrO BoauTens
(wnem, KOMOMHE30H, NepyaTKn, O4KkK, 00YBb).

1.2.9. Happys.

HocTturaemoe kaknm-nn6o cnocobom yBennyeHue
Maccbl 3apsga TONNMMBHO-BO3AYLUHOW CMecu B
Kamepe CcropaHusi gpuraTensi, No CpaBHEHMWIO C
mMaccon, obpasywwenca npu  HOpMarbHOM
aTMocepHOM AaBfeHun 3a CYeT OUHAMUYECKMX
MpOLLECCOB BO BMYCKHOW W (Ann) BbIMYCKHOW
cucTemMax.

1.2.10. OkHa ¥ KaHanbl rasopacnpeneneHus.
KaHanbl rasopacnpegeneHnss - 370 3NeMEHThI
asurarens nobon hopmbl, OTVHBI "
pacnonoXeHus, NpegHasHadeHHble Ansg npoxoa
TOMNMVBHOW CMECHU 1 rasos:

a) us KapTepa B HagnopLuHeBoe
NPOCTPAHCTBO UUNUHAPA - nepenyckHble
KaHanbl;

b) oT BHewHen (HapyXHOW) CTOPOHbI
UMNMHApPa K BNYCKHbIM OKHaM - BMYCKHblE
KaHanbl;

C) OT BbIMNYCKHbIX OKOH [O BHELUHEN
(Hapy>xHoW)  CTOpPOHbl  UMRMHOpa -

BbIMYCKHbI€ KaHarnbl. KonnyecTtBo kaHanoB
rasopacnpegeneHus - aTo Haubonbluee
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Fereastra de admisie, evacuare sau transfer a
cilindrului este fereastra obtinutd la intersectia
suprafetei de lucru a cilindrului cu canalul de
admisie, evacuare sau transfer. Aceste ferestre se
deschid sau se inchid la deplasarea pistonului in
cilindru.

1.2.11. Piesa originala sau de serie

Piesa fabricata de producator, care a trecut toate
etapele de prelucrare aplicate in productia in
serie.

1.2.12. Perimetrul kartului, vedere de sus
Aceasta definitie se referd la karturile aflate in
pozitie de start la un concurs.

1.2.13. Producator
Persoana juridica care, in baza statutului sau a
legislatiei in vigoare, are dreptul sa desfasoare
activitati de productie si dispune de capacitati de
productie certificate.

1.2.14. Cilindree

Volumul cilindrului unui motor cuprins fintre
pozitile extreme ale pistonului. Acest volum se
exprima in centimetri cubi, la calcularea lui 1T se ia
egal cu 3,1416.

V =1 d¥4 x| =0,7854d?I,
in care d — diametrul
pistonului.

cilindrului, | — cursa

1.2.15. Radiator
Schimbator de caldura special, la care lichidul se
raceste cu aer. Schimbator de caldura lichid — aer.

1.2.16. Omologare

Confirmare oficiala de catre Comisia
Internationald de Karting (CIK-FIA) a faptului ca
un model de motor, sasiu, anvelopa sau alt
echipament este produs in serie, in cantitatea
necesara.

1.2.17. inregistrare
Confirmare oficiala de catre CKM FARM a faptului
ca un model de motor, sasiu, anvelopa sau alt

Knaccughukayusi u mexHu4eckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
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yncno  peanbHbIX  kaHanoB  nobon
opmbI.
BrnyckHoe, BbINyCKHOE WM MepernyckHOe OKHO
umnuHapa - aTo OKHO, nony4yaemoe

nepeceyeHvieM paboyeit NOBEPXHOCTM LUMIMHAOPA

BMYCKHbIM,  BbIMYCKHBIM ~ WUNU  NEPEnyCKHbIM
kKaHaroM. 3TU  OKHa  OTKPbIBAKTCA WK
3aKpbIBAOTCA MPU  MEepeMELLEHnM MOpPLUHA B
uMnuHape.

1.2.11. OpurmHanbHas unu cepuriHaa getanb.
Hetanb, wusrotoeBneHHas [lpoussoguTenem wu
npoLueLias BCE cTtagmu obpaboTku,
NpUMEHseMble B CEPUAHOM NPOU3BOACTBE.

1.2.12. MepumeTp KapTa, BUAUMbIA CBEpPXY.
OTO onpefeneHMe OTHOCUTCA K KapTam B TOM
BMAE, B KAKOM OHW HaxOAsITCS Ha cTapTe AaHHOro
COpEBHOBAHMUS.

1.2.13. lMpounsBoguTens.
KOpuanyeckoe nuuo, umetollee, Ha OCHOBaHWUU

CBOEro ycTaea " AeicTByloLLEro
3aKkoHodaTenbCTBa, MpaBO MNPOU3BOACTBEHHOM
OeaTenbHoCTH " obnagatoLlee
cepTUdULMPOBAHHBLIMU NPON3BOACTBEHHbLIMU
MOLLIHOCTSIMMU.

1.2.14. Pabounin o6bem gBurarens.

O6bem, obpasyembli B LMNMHAOPE ABUratens
MeXOy  KpalHMMW  BEPXHUM U HWKHUM
MONOXEHNSIMW MOPLLHSA. ATOT 06bEM BhblpaXkaeTcs
B KyOM4YeCKMX CaHTUMeEeTpax, U Mpu ero pacuyete
4YMCrOo TT MPUHUMAaETCS paBHbIM 3,1416.

V =mwd¥4 x|=0,7854d? |,

roe d - guameTp umMnuHapa, | - xoq NnopLUHS.

1.2.15. Paguarop.

CneumaneHbIn  TENNOOOMEHHMK, B  KOTOPOM
YKUOKOCTb oxnaxpgaetcsi BO3YyXOM.
YKnakoCcTHO-BO34YLLUHbIN TENTOOOMEHHMK.

1.2.16. Omonorauus.

OdwmumanbHoe  NOATBEpXAeHue,  caenaHHoe
MexayHapoaHow KomMucecuen KapTuHra

(CUK-®UA), o ToM, 4TO ABUraTenu, LWaccu, LWnHbI
onpeferneHHon Moaenu W Ap. U3rOTOBMEHbl B
HeoOXOQMMOM  KONMMYecTBe, Kak  CepuiHas
nNpoayKUMS.

1.2.17. Perucrpaums.

OdmumanbHoe noaTeepxaeHne, caenaHHoe KKM
OAPM o TOM, YTO pABuraTenu, Laccu, LLUHbI
onpeneneHHon Moaenn W Ap. W3roTOBIEHbl B

4
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echipament este produs in serie, In cantitatea
necesara.

1.2.18. Figa de omologare

Document oficial emis de CIK-FIA, in care
producatorul prezinta toate datele necesare
(parametri, figuri, schite, fotografii) ce permit
identificarea modelului de motor, a sasiurilor, a
anvelopelor etc.

1.2.19. Figa de inregistrare

Document oficial emis de CKM FARM, in care
producatorul prezintda toate datele necesare
(parametri, figuri, schite, fotografii) ce permit
identificarea modelului de motor, a sasiurilor, a
anvelopelor etc.

1.2.20. Telemetrie

Transmisie de date intre un kart in miscare si o
baz& de receptie exterioard care, prin semnale
analogice sau digitale, poate sa primeasca
informatia de la traductoarele montate pe kart
si/sau sa transmita informatia la dispozitivele de
executie de pe acest kart.

1.2.21. Rezervor de carburant
Recipient in care se afla un carburant care poate
alimenta motorul prin diferite dispozitive.

1.3. In functie de motoarele utilizate, karturile
se repartizeaza in urmatoarele grupe:

Grupa 1. Karturi de formule internationale.

Grupa 2. Karturi de clase internationale.

Grupa 3. Karturi de clase nationale.

Grupa 4. Karturi de clase amatori.

In limitele grupelor, karturile se repartizeaza in
formule si clase.

Structura grupelor:
Grupa 2

OK-Junior

Motoare de serie monocilindru, omologate de
CIK-FIA, racite cu aer sau apa, cu supapa de flux
total, fara cutie de viteze. Cilindreea maxima: 125
cm3.

OK

Knaccughukayusi u mexHu4eckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
asmomobunam “Kapm”

HeobxoaumoMm
npoayKuus.

KonmyectBe, Kak  cepuirHas

1.2.18. OmonorauvoHHas KapTa.
OdmumanbHbin gokymeHT CUK-OUA, B kOTOpOM
npoussoguTens YykasblBaeT BCe Heobxoaumble
AaHHble (napameTpbl, YepTexu, 3CKusbl, oTo),
YTO MO3BOMSET WAeHTUMUMpoBaTb AaHHYIO
Mogenb ABuUraTens, Wwaccu, WH 1 ap.

1.2.19. PeructpaumoHHas KaprTa.
OdumumanbHbeii gokymeHT KKM ®APM, B koTOpOM
npousBoauTens YykasblBaeT BCe HeobOXxopumble
JaHHble (MapamMeTpbl, YepTexu, 3CKU3bl, oTO),
YTO NO3BOMSET WAEHTUPUUUPOBATL AaHHYHO
MOAEenNb ABUraTens, waccu, WnH 1 ap.

1.2.20. TenemeTpus.

Mepenaya nMobbIX SaHHBIX MeXOy HaxogAwumcs
B [OBWKEHUM KapToM U nobbiM CpeacTsoMm,
HaxodswWMMca BHe KapTa, KOTopoe CrnocoBHO
NMoCpeacTBOM  aHanoroBblX WM UUPOBbIX
CWUrHanoB npuHMMaTb MHAOPMAaLMIO C AAaTYUKOB,
YCTaHOBMEHHbIX Ha KapTe, W/unu nepegasatb
MHGOPMALIMIO Ha MWCMOSHUTENbHbLIE YCTPOWCTBA,
HaxodsLLMECst Ha 3TOM Xe KapTe.

1.2.21. TonnuBHbIN GaK.

JTlobGas emKkocTb, cogepxallasi TONnMBO, KOTOpoe
MOXeT MocTynaTb B [ABuratenb Npuv MOMOLLU
nobbIxX cpencTs.

13. B 3aBucumoctn ot
ABuratenewn KapTbl
cneayowme rpynnbl.
Fpynna 1. KapTbl mexayHapogHbix doopmyin.
Fpynna 2. KapTbl MexayHapoaHbIX KNaccos.
Fpynna 3. KapTbl HaLMOHanNbHbIX KIAcCoB.
Fpynna 4. KapTbl ntobuTenbCkux Knaccos

B npegenax rpynn KapTbl pasgensilTcs  Ha
dopmynbl 1 KNacceel.

npnMeHsAeMbIX
pasgensiloTcs  Ha

Cocrtas rpynn:
Mpynna 2.

OK-Junior

OwmonornpoBaHHble CUK-dUNA cepuiiHble
OOHOLUMNMHAPOBLIE ABWUraTeNnu BO3AYLUHOIO MIN
BOOSHOIO  OXNaXAEHWsi, C  MOJIHOMOTOYHBLIM
KnanaHom, 6e3 kopobku nepenay. MakcumarnbHbI
pabounin 06bem unnuHapa 125 cv®.

OK
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Motoare de serie monocilindru, omologate de
CIK-FIA, racite cu aer sau apa, cu supapa de flux
total, fara cutie de viteze. Cu supapa la evacuare.
Cilindreea maxima: 125 cm3.

KZ2
Motoare de serie monocilindru, omologate de
CIK-FIA, racite cu aer sau apa, cu supapa de flux
total, cu cutie de viteze. Cilindreea maxima: 125
cm3.

Grupa 3

CLASA .Nationala Bambino”

Motoare de serie monocilindru ,COMER C-507,
inregistrate de CKM FARM, racite cu aer, cu
distributie de gaze cu piston. Cilindreea maxima:
50 cm3. Varsta pilotilor: 5-7 ani.

CLASA ,Nationala Micro”

Motor de serie monocilindru, inregistrat de CKM
FARM, racit cu aer, cu distributie de gaze cu
piston, fara cutie de viteze. Cilindreea maxima: 60
cm3. Carburator cu diametrul maxim al difuzorului
de 16 mm. Amortizor de zgomot la evacuare
limitat la 6,5 mm. Varsta pilotilor: 7-9 ani.

CLASA .ROTAX MICRO”

Motoare de serie monocilindru ROTAX FR 125
MAX MICRO, aprobate de CIK-FIA, racite cu apa,
fara cutie de viteze, cu cilindreea maxima de 125
cm3. Varsta pilotilor: 7-9 ani.

CLASA .Nationala Mini”

Motor de serie monocilindru, inregistrat de CKM
FARM, racit cu aer, cu distributie de gaze cu
piston, fara cutie de viteze. Cilindreea maxima: 60
cm3. Carburator cu diametrul maxim al difuzorului
de 19,8 mm. Varsta pilotilor: 9-12 ani.

CLASA .ROTAX MINI”

Knaccughukayusi u mexHu4eckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
asmomobunam “Kapm”

OwmonornpoBaHHble CUK-dUNA cepuiiHble
OOHOLUMNMHAPOBLIE ABWUraTenu BO3AYLUHOIO MIN
BOOSHOIO  OXNaXAEHWsi, C  MOJIHOMOTOYHbLIM
KnanaHoMm, 6e3 kopobku nepegad. C krnanaHom Ha
Bbixfione.  MakcumanbHbli  pabouni obbem
umnuHapa 125 cm®,

KZ2

OmornornpoBaHHble CUK-©NA cepuiHble
OfHOUMNWHAPOBbLIE ABUraTenn BO3QYLUHOMO WNnn
BOASHOrO  OXMNaXAeHWs, C  MOSIHOMOTOYHbIM
KnanaHoMm, ¢ kopobkow nepegady. MakcumanbHbIv
pabounit 06bem umnuHapa 125 cv®.

Fpynna 3.

KINACC "HaunoHanbHbii BambuHo"
3apeructpupoBaHHble KKM ®APM cepuiiHble

OQHOUUNVHAPOBLIE  ABUraTenu BO3AYLUHOro
oxnaxgeHna “COMER C-50", ¢ nopLuHeBbIM
rasopacrnpeneneHvem. Pa6ounii obbem

umnunHgpa 50 cm3. BospacT nunotoB ¢ 5 oo 7 ner.

KINACC "HaunoHanbHbii Mukpo"
3apeructpupoBaHHbin  KKM  ®APM  cepuiiHbIn
OQHOUMNWHAPOBBLIN  ABUraTenb  BO3QYLUHOIO
OXnaxaeHusi c nopLUHEBbIM
rasopacnpegeneHvemM, 6e3 kopobku nepegad.
MakcumanbHbein pabounn obbem umnuHgpa 60
cm3. KapGropaTtop ¢ MakcumarbHbIM ANaMeTpoMm
andpdysopa 16 mm. [nywutenb Bbinycka C
orpaHnyeHvem 6,5 mm. Bospact nunotoB ¢ 7 Jo 9
ner.

KITIACC «ROTAX MICRO»

OpobpeHHble CUK-ONA cepuiHble
OoOHOUMNNHAPOBbIE aBuratenu  BOASIHOIO
oxnaxpgeHunss 6es kopobkn nepegady ROTAX FR
125 MAX MICRO c makcumanbHbiM pabounm
obvemom 125 ky6. cm. Bospact nunotoB ¢ 7 oo 9
ner.

KINACC "HaunoHanbHbii MuHn"
3apeructpmpoBaHHbii  KKM  ®APM  cepuiHbii
OLHOUMNWHAPOBLIN  ABUraTenb  BO3QYLUHOIO
OXNaxaeHust c NopLUHEBbLIM
rasopacnpegeneHneMm, 6e3 kopobku nepepau.
MakcumanbHbIi pabouni obbem uunuHgpa 60
cm3. Kapbtopatop C MakcumarnbHbIM
OnameTpom audpcpysopa 19,8 wmm. Bospact
nunotoB ¢ 9 oo 12 ner.

KITACC «ROTAX MINI»
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Motoare de serie monocilindru ROTAX FR 125
MAX MINI, aprobate de CIK-FIA, racite cu apa,
fara cutie de viteze, cu cilindreea maxima de 125
cm3. Varsta pilotilor: 9-12 ani.

CLASA .Nationala — 100"

Motoare in doi timpi, racite cu aer sau apa, fara
cutie de viteze. Cilindreea maxima: 100 cma3.
Varsta pilotilor: peste 15 ani.

CLASA .Nationala — 125"

Motoare de serie monocilindru, productie MMB3,
inregistrate de CKM FARM, racite cu aer, cu cutie
de viteze. Cilindreea maxima: 125 cm3. Varsta
pilotilor: peste 15 ani.

CLASA .ICC”

Motoare omologate de CIK-FIA pana in 2014
inclusiv si motoare de motocicleta de serie
monocilindru neomologate, in doi timpi, racite cu
aer sau apa, cu cutie de viteze. Cilindreea
maxima: 125 cm3. Varsta pilotilor: peste 15 ani.

KZ200
Motoare clasa KZ2.

CLASA .ROTAX JUNIOR”

Motoare de serie monocilindru ROTAX FR 125
MAX JUNIOR, aprobate de CIK-FIA, racite cu
apa, fara cutie de viteze, cu cilindreea maxima de
125 cm3. Varsta pilotilor: 12-14 ani.

CLASA .ROTAX MAX/ROTAX MAX Masters”

Knaccughukayusi u mexHu4eckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
asmomobunam “Kapm”

OpobpeHHble CUK-ONA cepuiiHble
OoOHOLMNNHAPOBbIE aBuratenu  BOASIHOIO
oxnaxpeHunsa 6e3 kopobku nepegady ROTAX FR
125 MAX MINI ¢ makcumanbHbiM  pabounm
obbemom 125 ky6. cm. BospacT nunotoB ¢ 9 go
12 ner.

KINACC «HaunoHanbHbii — 100»

[ByxTakTHble  OOHOUMNUHAPOBbIE  ABUraTenu
BO3QYLUHOMO WM BOASHOTO oOxnaxaeHus 6e3
kopobkn nepegad. MakcumanbHbIi  paboynn
06bem umnuHgpa 100 cm3. Bospact nunoTos ¢ 15
ner.

KNACC «HauunoHanbHbin — 125»
3apeructpupoBaHHble KKM ®APM cepuiiHble
OAHOUMMVHAPOBLIE  ABUraTenu BO34YLLIHOIO
oxnaxgeHua npoussoactea MMB3 n CZ c
KopoOkon nepegad. MakcumanbHbIi  pabounii
06bem uunuugpa 125 ky6.cm. BospacTt nunoToB ¢
15 ner.

KIACC «ICC»

OwmonornpoBaHHble CUK-OUA pgo 2014 ropa
BKITIOMUTENBHO U CEPUNHBIE HEOMOOMMPOBAHHbIE
MOTOLMKINETHbIE ABYXTAKTHbIE OOQHOLMITMHOPOBLIE
asuraTtenu BO34YLUHOIO unu BOASIHOIO
oxnaxaeHus c KopoOkon nepegav.
MakcumanbHbIn pabounii 0b6beM uunuHgpa 125
cm3. BospacTt nunotos ¢ 15 ner.

KZ200
MoTopsb! knacca KZ2.

KINACC « ROTAX JUNIOR»

OpobpeHHble CUK-ONA cepuiHble
OAHOUMNNHAPOBLIE asuratenM  BOOSAHOrO
oxnaxpgeHunss 6es kopobkn nepegady ROTAX FR
125 MAX JUNIOR c makcumanbHbiM paboynm
obvemom 125 ky6. cm. Bospact nunotoB ¢ 12 oo
14 ner.

KITACC «ROTAX MAX / ROTAX MAX Masters »

Motoare de serie monocilindru ROTAX FR 125
MAX, aprobate de CIK-FIA, racite cu apa, fara
cutie de viteze, cu cilindreea maxima de 125 cm3.
Varsta pilotilor Rotax Max: peste 14 ani, Rotax
Max Masters: peste 32 de ani.

KE-Junior
Motoare de serie monocilindru, omologate de
CIK-FIA pana in 2015 inclusiv, racite cu aer sau

Opob6peHHble CUK-OUNA cepuiHble
OAHOUMMAMHAPOBbLIE asuratenu  BOASHOro
oxnaxpaeHust 6e3 kopobkn nepegady ROTAX FR
125 MAX ¢ makcumarnbHbIM paboyMMm 00bLEMOM
125 ky6. cm. Bospact nunotoB Rotax Max c 14
net, Rotax Max Masters ¢ 32 ner.

KF-Junior

OwmonornpoBaHHble CUK-OUA pgo 2015 roga
BKIMIOUMTENBHO  CEPUHbIE  OO4HOUMITMHAPOBbLIE
asuraTenu BO34YLUHOIO unu BOASIHOIO
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apa, cu supapa de flux total, fara cutie de viteze.
Cilindreea maxima: 125 cm3.

KF

Motoare de serie monocilindru, omologate de
CIK-FIA péna in 2015 inclusiv, racite cu aer sau
apa, cu supapa de flux total, fara cutie de viteze.
Cu supapa la evacuare. Cilindreea maxima: 125
cm3.

Grupa 4

La grupa 4 se refera karturile folosite, de regula,
in scopuri comerciale (diferite tipuri de karting ,de
inchiriat”). Prescriptiile tehnice intra in actiune la
organizarea competitilor cu aceste Kkarturi.
Prescriptiile tehnice pentru karturile de grupa 4 se
elaboreaza de catre organizatorul de concurs.
Aceste prescriptii tehnice, in mod obligatoriu,
trebuie sa fie aprobate de CKM FARM.

1.4. Prescriptiile tehnice pentru automobilele
de curse ,Kart” grupele 1 si 2 se elaboreaza de
catre Comisia Internationala de Karting (CIK-FIA)
si se publica Tn anuarele acestei Comisii.
Prescriptiile tehnice pentru automobilele de curse
.Kart” grupa 3 si pentru unele clase si formule din
grupele 1 si 2, la care se organizeaza competitii
pe teritoriul Moldovei, se stabilesc prin prezentul
document.

In cazul in care apar probleme legate de
interpretarea diferita a Prescriptiilor tehnice pentru
clasele si formulele 1 si 2, text principal se
considera textul (in limba franceza) publicat in
Anuarul CIK-FIA.

2. PRESCRIPTII TEHNICE GENERALE PENTRU
AUTOMOBILELE DE CURSE “KART”

2.1. Se interzice utilizarea titanului, a sistemelor
de injectie, a sistemelor de supraalimentare, a
supapei de putere (supapa de putere — exceptand
motoarele clasa ,OK”, ,KF” si ,ROTAX MAX”, cu
conditia conformitatii cu fisele de omologare

Knaccughukayusi u mexHu4eckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
asmomobunam “Kapm”

OXIaXAeHusi, C MOJIHOMOTOYHbIM KranaHowm, 6e3
KopoOku nepepad. MakcumanbHbii  pabouunn
o6bemM uunuHapa 125 cm®.

KE

OwmonornpoBaHHble CUK-OUNA po 2015 ropa
BKMIOYUTENBHO  CEpPUHbIE  OL4HOLMIMHAPOBbLIE
aBuratenu BO34YLLHOIo mnn BOASAHOIo

OXMaXAEHWsl, C NOMHOMOTOYHBIM KrnanaHom, 6es
kopobkn nepegady. C knanaHOM Ha BbIXIone.
MakcumanbHbIi pabounn obbem uunuHgpa 125

oM.

Mpynna 4.

K rpynne 4 oTHeceHbl kapTbl, UCMOMNb3yeMble, Kak
npaBuio, B KOMMEpPYECKUX Lensx (pasnuyHbie
BMObl  "mpokaTHOro"  kapTuHra). [eicteue
TEXHU4Yecknx TpeboBaHMI HacTynaet B chny4vae
NnpoBedeHUsT COPEBHOBAHWA Ha 3TUX KapTax.
TexHunyeckme TpeboBaHWs K KapTam rpynnbel 4
pa3pabatbiBaloTcs OpraHusatopom
COpEBHOBaHWI. 3OTU TexHudeckne TpeboBaHus
nognexaT obssatensHomy yTBepxaeHuto KKM
DAPM.

1.4. TexHu4yeckue TpeOOBaAHUA K TFOHOYHbLIM
aBTomo6unam  “"kapt™ rpynn 1 un 2
onpegensawTca  MexgyHapogHoW — Komuccuen
kaptuHra (CUK-®UMA) wun  nybnukyotca B
exerogHukax 9TOM  KoOMuccuun.  TexHuveckme
TpeboBaHMs K TOHOYHLIM aBTOMOOMNAM "kapT"
rpynnbl 3 U HEKOTOPbLIX KnaccosB 1 oopmMyn rpynn
1 n 2, B KOTOPbIX NMPOBOAATCA COPEBHOBaHUS Ha
TeppuTopumn Mongosel, onpegensoTcs
HaCTOSALLMM SOKYMEHTOM.

B cnyyae BO3HWKHOBEHWSI BOMPOCOB, CBSA3AHHbIX C
pasnMYHON TPaKTOBKOM TexHuyecknx TpeboBaHun
knaccoB u dopmyn rpynn 1 un 2, rnaBHbIM
cuMTaeTca TekCT (Ha dpaHLy3CKOM S3bike),
onybnukoBaHHbIn B ExxerogHnke CUK-OUA.

2. OBLLUME TEXHUYECKWUE TPEBOBAHUA K
FOHOYHbIM ABTOMOBUIAM "KAPT".

2.1. 3anpeweHo MpYMEHeHMe TuTaHa, CUCTEM
BNpbICKa TOMMMBA, CUCTEM Hagdyea, KranaHa

MOLLHOCTM  (KnamaH  MOLLHOCTM -  KpOMe
pBuratenen knacca «OK», «KF» un «ROTAX
MAX» npu ycrosuu COOTBETCTBUSA
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(nregistrare),
producator).

daca supapa e prevazuta de

2.2. Dimensiuni de gabarit:
e ampatament — minimum 780 mm si
maximum 1270 mm;

e |ungime — maximum 1820 mm (fara
carenajul frontal);

e [atime — maximum 1400 mm;

e ecartament - minimum 2/3 din

ampatamentul utilizat;
e garda de sol — maximum 650 mm (fara

scaun).
Niciun element al kartului, aflat in orice pozitie
(exceptdnd carenajul frontal), nu trebuie sa
depaseasca limitele perimetrului format de
paragocurile faté si spate, precum si de partile
exterioare ale rotilor (rotile din fata trebuie sa se
afle in pozitie corespunzatoare miscarii rectilinii) la
inéltimea axelor lor.

2.3. Sasiu

Sasiul se compune din rama, ansamble si
agregate (exceptdnd motorul), care servesc atat
pentru transmiterea la rama a fortei de tractiune,
cat si pentru asigurarea functionarii normale a
kartului.

2.4. Rama

2.41. Rama este principalul element portant al
kartului. Toate ansamblele si agregatele kartului
se fixeaza pe rama. Rama trebuie sa fie suficient
de rezistenta pentru a prelua sarcinile care apar in
procesul de miscare a kartului.

2.4.2. Rama trebuie sa fie construita din tevi de
otel fara sudura, cu sectiunea circulara (materialul
trebuie sa fie magnetic).

2.5. Osie (axa) spate

Osia din spate trebuie sa fie executata din
material magnetic. Diametrul exterior maxim: 50
mm. Daca osia din spate este cava, atunci peretii
osiei trebuie sa fie de aceeasi grosime pe toata
lungimea (exceptdnd locasurile pentru pana).
Grosimea minima trebuie sa corespunda valorilor
prezentate Tn tabelul de mai jos.

Knaccughukayusi u mexHu4eckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
asmomobunam “Kapm”

OMOJIOrauMOHHbIM  (PErMcTpaumoHHbIM)  KapTam,
€CIN OH NpeayCMOTPEH NPON3BOAUTENEM).

2.2. TabapuTHble pa3Mmepbl KapTa:
e 6aza He meHee 780 MM M He Gonee
1270mMm;
e [nuHa He Oonee
nepeaHero kopoba);
e LnpuHa He 6onee 1400 mm
e Kornesd He MeHee 2/3 ncnonb3yemon 6asbl.
e BbicOTa OT 3emMnu He 6Gonee 650 mm (6e3
CUAEHDbS).
Hn opgHa yacTb kapTta B nOOOM MNONOXEHUN
(kpome nepegHero kopoba), He JOMKHa BbIXOAUTb
3a npegensl  nepumeTtpa, 06pas3oBaHHOrO
nepegHMm u 3agHuM OoTOGOVHMKaMKW, a Takke
HapyXHbIMW CTOPOHaMK Korec (nepegHue koneca
npyv 3TOM [OMKHbl HAXOAWUTbCS B MOSTOXEHWUM,
COOTBETCTBYIOLLEM MPAMOMNUHENHOMY ABWXEHUIO)
Ha BbICOTE UX OCEMN.

1820 wmm (Ges

2.3. laccwu.

Llaccu coctouT M3 pambl, y3roB W arperaTos
(kpoMe gBuratenst), crnyxallmx Kak ang nepegadu
TArOBOr0 ycunus Ha pamy, Tak U Ang
obecneyeHnss HopMarnbHOro YHKLMOHUPOBAHMS
KapTa.

2.4. Pama.

241. Pama 4BnseTCA OCHOBHbIM HECYLLUMM
anemeHToM kapTa. Bce yanbl u arperatbl kapTa
kKpenatca k pame. OHa pgomkHa obnapatb
OO0CTaTOYHOWM MPOYHOCTbLIO, YTOOLI BOCNPUHMMATL
Harpysku, BO3HMWKalOLWME B Mpouecce OBMKEHUS
KapTa.

24.2. Pama pomkHa npeacraBnAte  cobown
LUenbHYH0 (CBapHY) KOHCTPYKUMIO U3 CTamnbHbIX
BecLOoBHbIX TPyb Kpyrroro ceyeHus (martepwan
OOMXKeH BbITb MarHUTHbIM).

2.5. 3agHAA oChb.

3agHAs ocb gomkHa ObiTb  M3roToBNeHa U3
MarHUTHOro Matepuana.

MakcnmanbHbI HapyXHbI auameTp 50 mm. Ecnu
3a[HA8 OCb BbINOMHEHA MNOSION, TO CTEeHKa ocwu
JOMKHaA MMeTb OAMHAaKOBYK TOMLLMHY MO BCen

annHe (I/ICKJ'IPOLIeHI/Ie COCTaBnAaT MecTa
LLIMOHOYHbIX ﬂa3OB). MuHuManbHasa TonwuHa
OO0JDKHa COOTBETCTBOBATb 3Ha4YeHnAaAm B

npu BEeAEHHOW HMXe Tabnuue.
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Diametrul exterior al Grosimea minima a Diametrul exterior al Grosimea minima a
osiei, mm peretelui osiei, mm osiei, mm peretelui osiei, mm
HapyxHbIn gnameTp ocu, MM MuHMManbHas TonwmHa HapyxHbln gnameTp ocu, MM MuHMManbHas TonwmHa
CTEHKMU ocn, MM CTEeHKN ocun
50 1,9 37 3,4
49 2,0 36 3,6
48 2,0 35 3,8
47 2,1 34 4,0
46 2,2 33 4,2
45 2,3 32 4.4
44 2,4 31 47
43 2,5 30 4,9
42 2,6 29 52
41 2.8 28 Osie dintr-o bucata
LlenbHas ocb
40 2.9 27 Osie dintr-o bucata
LlenbHasa ocb
39 3.1 26 Osie dintr-o bucata
LlenbHas ocb
38 3.2 25 Osie dintr-o bucata
LlenbHasa ocb
2.6. Podea 2.6. MNMonuk.
Pe rama, de la teava centrala transversala pana la Ha pame oT UeHTpaneHON nonepeyHon Tpybbl A0
elementul frontal al ramei (tevii), se monteaza o nepegHero anemMeHTa pambl (Tpy6bI)

podea din material rigid. Podeaua pe margini
trebuie sa fie limitatd de teava ramei sau de bord
pentru a impiedica alunecarea picioarelor pilotului
de pe podea. Podeaua poate sa aiba perforatii cu
diametrul de maximum 10 mm. Perforatiile
necesare pentru montarea osiei manetei cutiei de
viteze si  sustinerea inferioara a coloanei de
directie nu se reglementeaza.

2.7. Caroserie

Caroseria este un element de securitate pasiva.
Este interzisa utilizarea elementelor caroseriei in
calitate de dispozitive aerodinamice.

yCTaHaBnMBaeTCs NOMUK U3 XKECTKOro Matepuana.
Mo Bokam Nonuk OOMmKeH orpaHnYMBaThCs Tpyoon
pambl unu 6GoOpTOM, NPEeAOXpPaHSOLWNM  HOrU
BOOUTENS OT cockanb3biBaHWs. [Monuk MoxeT
ObITb NepchopmpoBaH OTBEPCTUSIMU [AMAMETPOM
He bonee 10 mm. OTBepcTUS, HeobxoouMbIE ONs
YCT@HOBKM OCM pblyara KOpoOkM nepedavy u

HWXXHEro  KpenneHus pyreBOW  KOJOHKU  He
pernaMeHTUpyTCs.

2.7. Ky3sos.

KysoB AaBnseTcq 3arieMeHTOM naccuBHOM
6esonacHocTu. Mcnonb3oBaHve  anemMeHToB

Ky30Ba B KayecTBe aspOoavHaMUYEcKMX YCTPONCTB
3anpeLLeHo.
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2.7.1. Caroseria se compune din doua pontoane
laterale, un carenaj frontal si un panou frontal.
Este interzisa utilizarea metalelor, fibrelor de
carbon si kevlarului pentru executarea caroseriei.
La lovire, materialul pontoanelor si al panoului nu
trebuie sa se sparga in aschii. La utilizarea fibrelor
de sticla, suportul trebuie sa fie din material tesut.

2.7.2. Piesele caroseriei nu pot fi utilizate pentru a
asigura miscarea, franarea, conducerea sau in
calitate de rezervor de carburant. (In lipsa
caroseriei, kartul trebuie sa se miste fara a-si
pierde din functionalitate). Numerele de start nu
se refera la caroserie.

2.7.3. Caroseria trebuie sa aiba o suprafata
neteda, fara colturi ascutite, raza tuturor rotunjirilor
— minimum 5 mm.

2.7.4. Pontoanele laterale nu trebuie sa
depéseasca in inaltime planul ce trece prin
punctele superioare ale rotilor fatda — spate.
Pontoanele laterale nu trebuie s& iasa din
planurile verticale, care trec prin exteriorul rotilor
fata — spate, si nu trebuie sa fie retrase cu mai
mult de 40 mm fata de aceste planuri, rotile din
fata aflandu-se in pozitia corespunzatoare miscarii
rectilinii. Niciun element al pontoanelor laterale,
vazute de sus, nu trebuie sa acopere vreo parte a
pilotului, cdnd acesta este in pozitie normaléd de
condus. Pe timp de ploaie se permite utilizarea
dispozitivelor antipatrundere a apei in pontoanele
laterale prin orificiile fatd — spate. Garda minima
de sol a pontoanelor trebuie sa fie de minimum 25
mm. Pontonul lateral din directia motorului cu
distribuitor de gaze cu sertar poate fi utilizat
pentru admisia aerului in carburator. Suprafata
pontoanelor laterale nu trebuie sa aiba orificii,
exceptand orificile necesare pentru fixarea lor,
fixarea traductoarelor de timp, a dispozitivului de
actionare a starterului exterior. Se admit decupari
in pontonul lateral pentru montarea amortizorului
de zgomot la admisie, in cazul in care se
utilizeazd un motor cu distribuitor de gaze cu
sertar. In acest caz decupérile se pot face numai
pe doua parti ale pontonului. Lungimea decuparii
pe fiecare parte nu trebuie sa depaseasca 220
mm, iar decuparea nu trebuie sa fie mai latd decat
mijlocul partii pontonului. Distanta dintre pontonul
lateral si roata din fata trebuie sa fie de minimum
20 mm (in orice pozitie a rotii). Distanta dintre
pontonul lateral si roata din spate trebuie sa fie de

Knaccughukayusi u mexHu4eckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
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2.7.1. Ky3oB cocTouT 13 BYyX OOKOBbLIX KOpOOOB,
ofHoOro nepegHero kopoba M nepegHen naHenw.
MpuMeHeHne MeTanmnoB, yrnennacTvka u keenapa
Ansi N3roToBIEHMs Ky3oBa 3anpeLyeHo. Matepuan
KOpoOOB W naHenu npu ygape He [OrKeH
pa3neTaTbCs Ha OCKOJIKM C OCTPbIMU Kpasimu. Mpu
NMPUMEHEHWMN  CTEKNonnacTMka, €ero OCHoBa
[OOIMKHA COCTOATb M3 TKAHOro MaTepuana.

2.7.2. [letann Kky3oBa He MOryT OCYLUECTBNATb
dyHKUMKN obecneyeHnss OBUXKEHUS, TOPMOXEHMS,
yrnpaBneHns, a Takke MCMOMNHATbL  porb
TonnueBHoro 6aka kapta. ([Mpu oTCyTCTBUM Ky30Ba
KapT OOMMKeH ABUratbCd, He Tepsas (YHKUMR).
CrapToBble HOMepa K Ky30BY HE OTHOCATCH.

2.7.3. KysoB  pomxkeH UMeTb  rnagkyto
noBepxHOCTb 6e3 OCTpbIX YrnoB, paguyc Bcex
3aKpPYrneHn - He MeHee 5 MM.

2.7.4. bokoBble kopoba He OOMmKHbl ObiTb Bbille
NMOCKOCTKN, NPOXOoAsilier No HauBbICLUMM TOYKaMm
nepeaHnx u 3agHux konec. bokoBble kopoba He
OOIDKHbI  BbIXOAWUTbL 3a nNpenenbl  MNITOCKOCTEN,
NpoxoasLLmX BepTMKamNbHO no BHELLIHUM
CTOPOHaM NepefHuX 1 3afHUX Korec, u oTcTynatb
OT 3TUX NITOCKOCTEN BHYTPb Gonee yem Ha 40 MM,
npyM STOM MepedHuMe Koneca YCTaHOBMEHbI B
NONOXeHun, COOTBETCTBYIOLLEM
NPSAMONUHEHOMY [OBWXeHW0. Hukakon anemeHT
OoKOBbIX KOpOOOB, MpwW B3rNgge CBepxy, He
OOIDKEeH 3akpbiBaTb YacTel Tena Boautens,
CUAsLLEro 3a pyneM B HOPMaribHOM MOMOXEHUMW.
Mpn poxage  paspeliaeTcss  UCMNonb3oBaHME
npucnocobnenni, npeaoTBpaLLaoLLmX
nonagaHve Bodbl B OokoBble kopoba 4epes
nepegHve u 3agHue oTBepcTus. MuHMManbHbIN
OOPOXHbIA NPOCBET noa kopobammu AormkeH ObiTb
He MeHee 25 MM. BokoBow kOpobG CO CTOPOHLI
aBuraTens c 30/10THUKOBbIM
rasopacnpefeneHMeM MOXeT UCMoSib30BaTbCs
ONs Brycka Bo3gyxa B kapbropaTop. [oBepxHOCTb
OOKOBLIX KOPOOOB He AO/MKHA MMETb OTBEPCTUN,
KpOMe nepedHero W 3agHero, a Tak Xe
HeobxoOuUMbIX AN KpenneHuss cammx Kopobos,
KpenneHust  OaT4YMKOB  KOHTPOSNS  BPEMEHM,
npuBoga BHeWHero craptepa. Kpome Toro,
paspelleHbl Bblipe3bl B OOKOBOM Kopobe panis
pasMeLleHuns MMyLmnTens Lyma Brycka B cry4ae
MCMonb30BaHMUs ABUratenss C  30JI0THUKOBbLIM
rasopacnpegeneHveM. B atom cnydae, Bbipe3
MOXHO caenaTb TOMbKO Ha [ABYX CTOpPOHax
kopoba. [AnuHa Bbipe3a Ha KaXgoW CTOpPOHe He
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minimum 20 mm si de maximum 60 mm.
Pontoanele laterale trebuie fixate prin metoda
prevazuta de CIK-FIA la omologare.

2.7.5. Panoul frontal nu trebuie sa depaseasca in
inaltime planul orizontal ce trece prin partea
superioara a volanului. Intre panoul frontal si orice
parte a volanului trebuie sa fie o distantd de
minimum 50 mm. Panoul frontal nu trebuie sa
depaseasca parasocul fatd, nu trebuie sa
impiedice deplasarea normald a pedalelor, nu
trebuie sa acopere picioarele pilotului atunci cand
acesta se afld Tn pozitia normald de condus.
Latimea panoului frontal — 300 mm maximum. Pe
panoul frontal trebuie sa fie prevazut un loc pentru
aplicarea numarului de start. Panoul frontal
trebuie sa fie bine fixat, in partea inferioara — de
rama sau de podea, iar in partea superioara — de
montantii coloanei de directie.

2.7.6. Carenajul frontal nu trebuie sa depaseasca
in Tnaltime planul orizontal ce trece prin partea
superioara a rotilor din fata. Rotile din fata trebuie
sa fie puse 1n pozitia corespunzatoare migcarii
rectilinii. Carenajul frontal se fixeaza de parasocul
fatéd si de elementul fatd al ramei prin metoda
prevazutd de CIK-FIA la omologare sau de
producator. Carenajul frontal trebuie sa fie cav si
sa nu aiba elemente interioare de ranforsare.

2.7.7. Niciun element al caroseriei nu poate fi
utilizat pentru fixarea lestului. Pentru schitele si
dimensiunile caroseriei, vezi figura 1.

2.8. Parasocuri

2.8.1. Paragocurile sunt protectii obligatorii
frontale, posterioare si laterale. Parasocurile
trebuie sa fie fabricate din material magnetic,
exceptand parasocul spate din plastic.

Knaccughukayusi u mexHu4eckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
asmomobunam “Kapm”

JOoMmKkHa npesbiwate 220MM 1 BbIpe3 He O0SKeH
OblTb WMpe cepeauHbl  CTOPOHbI  kopoba.
PacctosHne wmexgy OokoBbIM — KOpobom u
nepeaHMM Konecom AOJPKHO ObiTb He meHee 20
MM (B ntoOoM nonoxeHun komneca). PaccrosiHne
Mexay OokoBbIM KOpPOOGOM M 33agHMM KONEecom
JOMKHO BbITb He MeHee 20 MM 1 He Bonee 60 MMm.
BbokoBble kopoba, [OOMKHblI  OblTb  MPO4YHO
3aKpenseHbl cnocobom,  NpeayCMOTPEHHbIM
omonoraunen CUK-OUA.

2.7.5. lNMepegHsa naHenb QOrbkHA pacnonaraTbes
He BbllLe rOPU30HTarnbLHON NNocKocTy,
NPOXOASLLIEN Yepe3 BEPXHIO TOYKY PyneBoro
koneca. Mexay nepegHen naHenbio n nwobown
YacTbld  pyneBOro  kKoneca  JOSMKHO  BbITb
paccTosHne He meHee 50 mM. lNMepedHsis naHenb
He OOMKHa BbIXOAUTb 3a nepegHun oTOoMHUK, He
JorkHa  cosgasBaTb  MOMEX  HOPManbHOMY
nepemeLLeHno neganemn, He JOSMKHA NPUKPLIBaTb
HorM BOOMUTeENs, cuadwero 3a pynem B
HopManbHOM nonoxeHun. LunpuHa nepegHen
naHenn 300 mm max. Ha nepegHen naHenu
OOMKHO ObITb  MpegycMOTpPeHO MecTo  Ans
HaHeceHWss cTapToBoro Homepa. [lepegHss
naHenb JOSMKHA ObITb HaAEXHO 3akpenneHa B
HVXXHEN YacTu K SNeMeHTy pambl Unu nomnuvky, a B
BEPXHEW YaCTu - K CTONKaM pyreBON KOMOHKM.

2.7.6. MNepegHun kopob OormkeH pacnonaraTbes
HUXXE TOPU3OHTaNbHOW MMNOCKOCTU, NPOXOASALLEN
Nno HamBbICWUMM Toukam nepegHux konec. [pu
3TOM  nepegHne  Komneca  OOMXKHbl  OblTb
YCTaHOBMEHblI B MOMOXEHUU, COOTBETCTBYHOLLEM
NPSAMOSNIMHEHOMY OBWxeHuto. [MepegHuii Kopob
KpenuTtcst K nepegHemMy OTOOMHWKY U nepegHemy
3MIEMEHTY pambl CMocoboM, MNpPefyCMOTPEHHBLIM
omonoraunen CUK-OUA unu lMpomnssogutenem.
MepeaHnii kopobG OoMmKeH ObITb MOMbIM M He
UMETb BHYTPEHHNX 3NIEMEHTOB YCUMNEHNSI.

2.7.7. Hn ogvH aneMeHT Ky30Ba HE MOXET ObITb
NCNonb3oBaH AN KpenneHus 6annacTta. Ockusbl
“ pa3mepbl Ky3oBa - cM. puc. 1.

2.8. OTOOMHUKMU.

2.8.1. O6gszatenbHbl NepegHWn, 3agHUA W
ookoBble OTOOMHMKN. OTOOMHUKN AOO0NKHbI ObITh
N3roTOBMEHbl M3 MArHUTHOrO Marepuana, Kpome
3a4Hero NnacTMKOBOro OTOOMHMKA.
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2.8.2. Parasocul fata se fabrica din una sau mai
multe tevi cu diametrul de 16 mm minimum si se
monteaza vertical pe elementul fata al sasiului,
prin sistemul de fixare a carenajului frontal,
prevazut de producator. Partea fata a parasocului
si elementul fata al ramei trebuie sa se afle in
acelasi plan vertical. Tnél’gimea parasocului de la
sol — de minimum 20 mm si de maximum 250 mm.

2.8.3. Parasocul spate metalic se fabrica din tevi
cu diametrul de 16 mm minimum si se fixeaza de
capetele elementelor exterioare ale ramei.
Inaltimea de la sol — de maximum 200 mm. La
toate clasele este obligatorie (daca nu se
utilizeazd parasocul din plastic) prezenta
parasocului spate, cu elemente suplimentare de
protectie a rotilor, executat din tevi cu diametrul de
16 mm minimum si de 25 mm maximum.
Elementele suplimentare ale parasocului spate
trebuie s& acopere minimum 2/3 din |atimea rotii
spate si sa se afle in planul parasocului spate, nu
trebuie sa aiba colturi ascutite si sa nu iasa in
exteriorul rotii spate, chiar si la desfagurarea
competitiilor pe timp de ploaie. La clasele OK,
OK-Junior, KF, KF-Junior, KZ2, KZ200, RM,
RM-J, National trebuie folosit parasocul spate din
plastic, corespunzator prescriptiilor CIK-FIA (figura
3).

2.8.4. Parasocurile laterale se fabrica din tevi cu
diametrul de 16 mm minimum si se monteaza nu
mai sus de centrul osiei spate.

28.5. Daca pe kart (exceptdand Karturile
omologate in 2003 - 2005) se monteaza o
caroserie omologatad in 2003, atunci parasocurile
fata si laterale, de asemenea, trebuie sa
corespunda prescriptiilor CIK-FIA 2003.

2.8.6. Karturile omologate in 2003 — 2005 trebuie

sa aiba caroseria, parasocurile laterale si
paragocul fatd corespunzatoare prescriptiilor
CIK-FIA 2003.

2.9. Dispozitive aerodinamice

Este interzisa montarea pe kart (sasiu, motor,
caroserie) a unor elemente suplimentare (aripi,
voleti, Tnvelisuri aerodinamice etc.) care

Knaccughukayusi u mexHu4eckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
asmomobunam “Kapm”

2.8.2. TlepegHnii OTOOMHMK BBIMOMHAETCA U3
OOHOW WM  HECKONbkUX Tpyd MWHMMAarnbHbIM
anameTpom 16 MM 1 MOHTUPYETCS BEPTUKANbHO K
nepegHeMy 9feMeHTy Laccu npu  MOMOLM
CUCTEMbl  KpEMmneHus  nepegHero  kKopoba,
npegycMoTpeHHon npoussoautenem. [lepegHas
YyacTb OTOOMHMKA M MNEepeaHun 3NeMEeHT pambl
OOIMKHbl  HaxXoAUTbCA B OOHOW BepTUKarbHOW
nnockoctn. BbicoTa oTboMHMKA OT NMOBEPXHOCTU
3eMnu - He meHee 200 Mm 1 He 6onee 250 mMm.

2.8.3. MeTtannuueckun  3agHUN  OTOOMHWK
BbINOSIHAETCH n3 TpyOGbl MWHUMAarbHbIM
anameTpom 16 MM 1 KpENUTCS K KOHLAM BHELLHUX
3NeMEeHTOB paMbl. BbicoTa OT MOBEPXHOCTU 3EMNU
- He Bbonee 200 mm. B knaccax BO Bcex knaccax
obsasarteneH (ecnn He ncnonb3yeTcs
NNacTuKOBbLIN) 3agHui OTBOMHMK c
OOMOMHUTENBbHBIMU 3fIEMEHTaMK 3aluUTbl KOnec
n3 Tpybbl MUHUManNbHLIM AnameTpom 16 MM w©
MakcUMarnbHbIM anameTpom 25 MM.
JJOnoONHUTENbHbIE 3NEMEHTbl 3aAHero oToonHuKa
OOMXKHbl  3aKpblBaTb  MWHUMYM  2/3  LUMPWUHBI
3afHero Kofeca W pacnonaratbCsi B MNSIOCKOCTU
3agHero otboriHMKa, He UMETb OCTPbIX YITIOB U He
BbIXOAUTb 3@ BHELLHIOK CTOPOHY 3aJHEro koneca,
Jaxe B cryvyae npoBedeHUs COpPEBHOBaHWI B
poxab. B knaccax OK, OK-Junior, KF, KF-Junior,
KZ2, KZ200, RM, RM-J, HauwuoHanbHbin -
HeobxoaMmMo ncnonb30BaHune 3agHero
NNacTUKOBOrO OTOOMHUKA, COOTBETCTBYIOLLEIO
TpebosaHnam CUK-ONA (puc.3).

2.8.4. BokoBble OTOOWHUKM BbLINOMHATCA U3
TPyObl MWHMMAarnbHLIM guameTpom 16 MM K
pacrnonaratoTcsi He BbllUE LieHTpa 3a4HEen ocu.

28.5. Ecnm Ha KapT (KpoMe uMerLwmx
omornoraumto  2003-2005 rr.) ycTaHaBnuBaeTcs
Ky3oB, wumetownn omonoraumto 2003 ropa, TO
nepegHne n 6okoBble OTOOMHUKM TaKkKe OOJIKHbI
cooTBeTcTBOBaTb TpeboBaHuam CUK-OUA 2003
roga.

2.8.6. [Ina kapToB, KOTOpble MMEKT OMOMOorauuio
2003-2005 rr., Kky3oB, nepegHui n OOKOBble
OTOOWHMKN OOIMKHbI COOTBETCTBOBATb
TpeboBaHmnsim CUK-ONA 2003 roga

2.9. AspoguHamunyeckme ycTponcTea.

3anpellaeTca yctaHaBnuBaTb Ha kapTe (Laccw,
asurarterne, Ky3oBe) kakve-nnbo AononHuTeNbHbIe
anemMeHTbl (LLNTKKW, 3aKpbInkKM, obTekaTtenu u T.n.),

13



Clasificare si prescriptii tehnice pentru automobilele de curse
“Kart”

genereaza si/sau directioneaza contracurentul de
aer pentru racirea motorului, radiatorului, precum
si modificarea aerodinamicii kartului.

2.10. Lest

Lestul poate fi inclus intr-o parte a kartului sau
montat suplimentar sub forma de blocuri pline. La
utilizarea blocurilor de lest acestea trebuie sa fie
obligatoriu fixate rigid pe rama sau pe partea
exterioara a scaunului, cu cel putin doua suruburi,
cu diametrul de 6 mm minimum. Masa unui bloc
de lest: 4 kg maximum. Este interzisa fixarea
lestului pe corpul sau pe echipamentul pilotului.

2.11. Scaun
Scaunul trebuie sa excluda deplasarea pilotului la
conducerea kartului i sa fie fixat sigur pe rama.

2.12. Suspensie
Este interzisa utilizarea oricarei suspensii elastice
sau flexibile.

2.13. Transmisie

2.13.1. Transmisia trebuie sa fie numai pe rotile
din spate cu lant sau curea.

2.13.2. Aparatoarea de transmisie este
obligatorie. Aparatoarea de transmisie cu lant sau
curea trebuie sa acopere eficient transmisia de la
partea supericara pana la centrul axelor
pinioanelor (coroanelor) si lateral — pinionul
(coroana) principala.

2.13.3. Este interzisa utilizarea unui dispozitiv de
ungere a lantului.

2.13.4. Este interzisa utilizarea unui diferential de
orice tip.

2.13.5. Ambreiajul, actionarea lui si tipul de
transmisie nu se reglementeaza.

2.14. Frane

2.14.1. Franele trebuie sa fie eficiente si sa
actioneze simultan minimum pe doua roti spate.
Este interzisa utilizarea carbonului.

Knaccughukayusi u mexHu4eckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
asmomobunam “Kapm”

KOTOpble OpraHmsyloT U1 (MnM) HanpaeBnswoT
BCTPEYHbIN BO34YLUHbLIM MOTOK BO3A4yxa B LEensax
oxnaxdenus  aBuratens, paguatopa  unu
N3MEHEHNs1 aspOANHAMUKK KapTa.

2.10. bannacr.

Bannact MoXeT ObITb BKIOYEH B YacTu kapTa unm
yCTaHaBnMBaTbCA  OOMOMHUTENbHO B BUAe
ChnoWHbIX 6rokoB. lMpu mMcnonb3oBaHUM GrIOKOB
B6annacTta obsisaTenbHO ero XXecTkoe KpenneHue
TONMbKO Ha pamMe UNu BHELUHEN CTOPOHE CUAEHbS
MUHMMYM  gByMsi  GontamMyM  MWHMMAaIbHbIM
aOnameTpom 6 MM. MakcumarnbHasi macca O4HOro
6noka Gannacta He 6Gonee 4 kr. 3anpelyaetca
pasmellats Gannact Ha Tene unuM 3KUNUPOBKE
Bogutens.

2.11. CnpgeHbe.

CuoeHbe [OMKHO npefoTepawaTb CMeELEeHne
Boautensa npu ynpaBneHuM KapTom U ObITb
HaOEXHO 3aKpensieHo Ha pame.

2.12. NopBecka.
3anpelleHo npumMeHeHne nbor anacTUYHOM Unn
yMpyrow nogBecku.

2.13. TpaHcmMmuccus.

2.13.1. lpuBoA TONBLKO LEMHOW WAW PEMEHHON
nepegayen Ha 3agHo OCb.

2.13.2. Obs3aTenbHa 3awmTta npueoda. 3awuTa
LUEernHoOro WM pPEeMEHHOro npuBoga AOIKHa
HaeXHO 3akpbiBaTb MPUBOA CBEPXY OO LiEHTpa
ocen 3Be3fgodvek (LWKMBOB), a Takke HadexXHo
3aKpbiBaTb BeAYLLYIO 3Be3404KY (LUKMB) COOKY.

2.13.3. 3anpeLyeHo yCTPONCTBO A8 CMA3KM Lenwu.

2.13.4. 3anpeLleHo
anddepeHuymnana noboro Tuna.

npyMeHeHne

2.13.5. CuenneHue, NpMBOS, €ro BKIIYEHUS 1 TUN
MOTOPHOW nepefayn He pernaMeHTUpPYTCS.

2.14. Topmo3a.

2.14.1. TopmMo3a OOIMKHbI ObITb 3PEKTUBHBIMU U
OelcTBoBaTb OAHOBPEMEHHO MMHUMYM Ha ABa
3agHNX Koneca. lMpumeHeHune KapboHa
3anpeLyeHo.
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2.14.2. Actionarea franelor trebuie sa fie
hidraulica. La clasele ,Nationalda Bambino”,
,Nationala Micro”, ,Nationalda Mini” se admite
actionarea mecanica a franelor.

2.14.3. La Kkarturile de orice formula si clasa cu
cutie de viteze, franele trebuie sa actioneze pe
toate cele patru roti, circuitele de frana ale rotilor
fatd si spate trebuie sa aiba actionari
independente. La defectarea unuia dintre
circuitele de fréna, celalalt trebuie sa actioneze
minimum pe doua roti fata sau spate.

2.14.4. La karturile de orice formula si clasa fara
cutii de viteze, franele trebuie s& actioneze numai
pe osia (rotile) din spate.

214.5. La clasa KF este permisa utilizarea
franelor fata omologate de CIK-FIA pentru
karturile fara cutii de viteze.

2.14.6. Este interzisa montarea cilindrului principal
de frana in fata pedalei.

2.14.7. Actionarea cilindrului (cilindrilor) principal(i)
de frAna trebuie sa fie echipata cu un cablu de
sigurantd, cu diametrul de minimum 1,8 mm.

mecanice trebuie
cu diametrul de

2.14.8. Actionarea franelor
realizata cu doua cabluri,
minimum 1,8 mm.

2.14.9. Magistralele de frana trebuie sa aiba
numai conectoare cu flansa. Tevile magistralelor
de frana trebuie sa fie de productie in serie.

2.15. Directie

2.15.1. Volanul trebuie sa fie de forma circulara.
Volanul poate fi oblic fatd de coarda cu maximum
2/3. Este interzisa orice comanda a directiei prin
cablu sau lant. Toate elementele directiei trebuie
sa fie montate cu elemente de sigurantd si
anume: splinturi, saibe indoite peste piulita, piulite
autoblocante. Montarea pe volan a oricarui
dispozitiv trebuie executata conform figurii 2.

Knaccughukayusi u mexHu4eckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
asmomobunam “Kapm”

2.14.2. [lpvBog TOPMO30B HOMKEeH ObiTb
rmgpasnuyeckum. B knaccax «HaumoHanbHbIN
BambuHoy, «HaumoHanbHbIN Mwukpoy,
«HaumoHanbHbIN MuHn», gonyckaeTtcs

MeXaHWU4eckuii NpUBoL TOPMO30B.

2.14.3. Ins kapToB Bcex hopMyn M KrnaccosB C
kopobkon nepegav, TOpMO3a OOJDKHbI
JencTBoBaTb Ha BCe YeTbIpe Koreca, npu 3TOM
TOPMO3HbIE KOHTYpPbl NepeaHux U 3agHuX Konec
OOIMKHBbI UMETb He3aBuCUMbIA nNpuBoAd. B cnyvae
BbIXO4a W3 CTPOA OOHOMO W3  TOPMO3HbIX
KOHTYpOB, ApYyron OOormkeH AeNCcTBOBaTb MUHUMYM
Ha OBa nepegHUX Unu AeBa 3agHuX Koneca.

2.14.4. ins kapToB Bcex chopmyn u knaccos 6e3
KOpoOKM nepenady TopMo3a LOIMKHbI EeNCTBOBATL
TOMbKO Ha 3aJHI0K0 OCb (Koneca).

2.14.5. B knacce KF paspelleHO npuMeHeHue
nepegHNx Topmo30B, oMoriornpoBaHHbix CIK ans
KapToB 6e3 kopoOku nepeaau.

2.14.6. 3anpelweHo yCTaHaBNMBaTb [f1aBHbIN

TOPMO3HOW UMNUHAP Nepeq negansto.

2.14.7. lNpuBoa rNaBHOro TOPMO3HOrO UMANHAPA
(unmMHgpoB)  OOIMKEH O6bITb  0BopygoBaH
CTPaxoBOYHbIM TPOCOM, AuameTpoM He MeHee 1,8
MM.

2.14.8. lNpuBOa MEXaHUYECKUX TOPMO30B AOSMKEH
OCYLLLeCTBNATLCA ABYMS TpocaMu, AMaMeTpoM He
mMeHee 1,8 mm.

2.14.9. TopmMoO3Hble MarucTpann OOSMKHbI UMETb
TONbKO LUTYLEPHbIE pa3beMbl. TpyOKM TOPMO3HbIX
mMarucTtpanem  OOmkHbl  ObiTb  3aBOOCKOro
npou3BoaCcTBa.

2.15. OpraHbl ynpaBneHus.

2.15.1. Pynb gomkeH umeTb (hOpMYy 3aMKHYTOrO
Konbua. Pynb mMoxeT ObITb CKOLLUEH MO Xopae He
bonee 4yem Ha 2/3. 3anpeweHo npuMeHeHue
pyneBoro ynpasneHus C TPOCOBbLIM UMW LiEeMNHbIM
NPVBOAOM. Bce coefuHeHus pyneBoro
ynpaBneHns OOSMKHbl BbiTb HAAEXHO 3akpenneHbl
¢ obecneyeHvem MakcumarnbHou BesonacHocTu, a
WMEHHO: LUNMWHTHI, OTIrNOHbIE Luanosbl,
CaMOKOHTpsLLMeCH raviku. YCTaHoBKa Ha pyne
Kaknx-nmbo npubopos, JomKHa ObITb BbINOMHEHA
B COOTBETCTBUM C pUC.2.
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2.15.2. Pedalele, indiferent de pozitia lor, nu
trebuie sa depaseasca limitele parasocului fata.
Pedala de accelerare trebuie sa fie dotata cu un
arc pentru revenire.

2.16. Numere de start

2.16.1. Numerele de start se aplica pe: a) panoul
frontal; b) pontoanele laterale, pe suprafata
exterioara verticald, mai aproape de roata din
spate; c) placa numarului spate, montata pe
parasocul spate, in planul perpendicular pe osia
longitudinala a kartului.

2.16.2. Placa numarului spate trebuie sa fie
executata din plastic flexibil, netransparent si sa
fie de forma plata, cu dimensiunile de 220 x 220
mm, cu colturi rotunjite cu raza de 15-25 mm.

2.16.3. Cifrele numerelor de start trebuie sa aiba
indltimea de minimum 150 mm, latimea de
minimum 60 mm, grosimea liniilor gi distanta
dintre cifre de minimum 20 mm. Cifrele trebuie sa
fie aranjate strict pe verticala. Sunt interzise
numerele de start din trei cifre, numerele ,0” si
,00”. Este interzisa scrierea ,electronica” a cifrelor.
Pentru scrierea cifrelor se recomanda fontul
ARIAL sau unul similar.

2.16.4. Dimensiunea si forma fondului pe panoul
frontal trebuie sa corespunda cu constructia
panoului frontal, latimea fondului pe pontoanele
laterale fiind de 220 mm.

2.16.5. Culoarea numerelor de start.
Fond galben, cifre negre.

2.16.6. Sunt interzise inscriptile publicitare pe
numerele de start, exceptand inscriptiile provenite
de la organizatorul de concurs si care se aplica pe
partea inferioara a fondului, de maximum 50 mm
in inaltime.

2.17. Roti si anvelope

2.17.1. Rotile trebuie montate cu ajutorul butucilor.
Butucul fatd si rotile trebuie montate numai pe
rulmenti si fixate ferm cu piulite cu splint, inel
opritor, saibe indoite peste piulitd sau cu piulite
autoblocante. Se admite utilizarea discurilor fata
cu butuc incorporat.

Knaccughukayusi u mexHu4eckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
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2.15.2. lNMeganv npu NOHOM HaXXaTuUM HE OOIDKHbI
BbIXOAUTb 3a Npegenbl nepefgHero OTOOMHMKA.
Mepanb akcernepaTopa OOITKHa ObITb
obopyaoBaHa BO3BpaTHOW MPYXXMHOM.

2.16. CtapToBble HoOMepa.

2.16.1. CrapToBble HOMepa HaHOCATCA Ha: a)
nepegHwow naHenb; ©6) OokoBble kopoba Ha
BHELUHeN BepTUKanbHOW MOBEPXHOCTU, Bnmke K
3aJlHEMy Korecy; B) NnacTuWHy 3aJHEro Homepa,
YCTaAHOBMEHHYIO Ha 3agHeM OTOOWHWKE B
MNOCKOCTU, NeprneHAMKYNsSPHON NpoaonbHON ocu
KapTa.

2.16.2. MnactMHa 3agHero Homepa AoimkHa ObiTb
N3roToBNEHa n3 rMoKom, Henpo3payHoi
nrnacTMmacchl U UMeTb MAOCKy hopMy pa3mepom
220x220 MM ¢ yrrnamu, 3akpyrneHHbIM1 pagnycom
15-25 mm.

2.16.3. Llnudbpbl CTaApTOBLIX HOMEPOB [OOJDKHbI
UMETb BbICOTY He MeHee 150 MM, LUMPUHY He
MeHee 60 MM, TOSIMHY JIMHUKA M paccTosiHMe
Mexgy uumcdpamum He meHee 20 mm. Lmdpbl
OOIMKHbI ObITb pacnonoXeHbl CTporo
BEPTUKAIbHO. 3anpeLyeHbl Tpexa3HayHble
cTapToBble HOMepa, a Takke Homepa "0" n "00".
3anpelleHo "aneKkTpoHHoe" HanucaHue umndp.
Ons HanucaHns umdp pekoMmeHayeTcA
ncnonb3oBaTb wWpndT ARIAL unm nogobHbI emy.

2.16.4. Pasvep n copma doHa Ha nepegHen
naHenu [OMKHbl COOTBETCTBOBATb KOHCTPYKLUK
nepegHer naHenu, wupuHa ¢oHa Ha BOKOBbIX
kopobax 220 mm.

2.16.5. LiBeT cTapTOBbLIX HOMEPOB.
®OH xenTbIn, LNpbl YepHbIE.

2.16.6. PeknamHble HagnMCM Ha CTapPTOBbIX
HOMepax 3arnpeLleHbl, KpoMe cryvasi HaHeceHus
peKnamHbIX Hagnucen, NCXOAALLMX oT
OpraHusatopa COpPEBHOBaHWIA, B HWKHEN 4acTu
doHa, He 6onee 50 Mm no BbICOTE.

2.17. Koneca v LUKHBI.

2.17.1. Koneca OOMmKHbl yCTaHaBnMBaTbCHA Npwu
nomowm ctynuy. lepegHas cTynuua m koneca
OOMKHbI ycTaHaBnueaTbCs TONbKO Ha
NOALMMHUKAX KaYeHUs W HaAEeXHO KpenuTbes
ravkamm coO LMAWHTOM, CTOMOPHbIM KOMbLIOM,
OTTMBHLIMKM  Wanbamn MM CamMOKOHTPSALLMMMUCS
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2.17.2. Numarul de roti si de anvelope este
constant si egal cu patru. Rotile trebuie sa aiba
anvelope (cu sau fara camere) pneumatice. Cand
pilotul se afla la volan, numai anvelopele trebuie
sa se afle in contact cu platforma drumului.

2.17.3. Diametrul de montare a discului de roata:
5 inchi. Diametrul maxim al rotii complete fata —
280 mm, spate — 300 mm.

2.17.4. Discurile de roata trebuie sa corespunda
prescriptiilor standardului CIK-FIA, vezi figura 4.
Daca se foloseste un disc cu inaltimea gulerului
de sustinere sub 1 mm, discul trebuie sa aiba
minimum trei fixatori (suruburi) pentru excluderea
bordurarii anvelopei.

2.17.5. La competitiile care se desfagoara pe timp
uscat trebuie utilizate anvelope cu protector fara
desen (,slick”). La competitiile care se desfagoara
pe timp de ploaie trebuie utilizate anvelope
speciale (,wet”).

217.6. Un set de anvelope cuprinde doua
anvelope fata si doua anvelope spate. Setul
trebuie sa se compuna din anvelope de la acelasi
producator, de aceeasi marca, structura, tip
(,slick” sau ,wet”), daca altfel nu este prevazut in
prescriptiile tehnice speciale. Pe o axa trebuie sa
se afle anvelope de aceeasi marime. Este
interzisa utilizarea a patru anvelope de aceeasi
marime (exceptand clasa ,Nationala Bambino”).

2.17.7. Este interzisa incalzirea anvelopelor,
utilizarea anvelopelor de tip ,radial’, modificarea
(tdierea) desenului uzinat al protectorului,
modificarea caracteristicilor fizico-mecanice ale
anvelopelor, utilizarea mijloacelor antiderapante, a
anvelopelor resapate, aplicarea protectorului prin
orice metoda.

217.8. La concursurile oficiale se admite
utilizarea unui singur set de anvelope (la mansele
de verificare, incurajare, prefinale, finale). Se
permite Tnlocuirea unei singure anvelope.

Knaccughukayusi u mexHu4eckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
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rankamu. [lonyckaeTtcs MCnonb3oBaHne nepeaHmnx
OWCKOB CO BCTPOEHHOWN CTYNUUEMN.

2.17.2. Yucno Konec, Kak M LWNH MOCTOSIHHO W
paBHO JeTblpeM. Komeca [OOMkHbI  UMETb
nHeBMaTnMyeckne LWuHbl (C kamepamn unn 6e3
kamep). Koraa BoauTtenb HaxoauTcs 3a pynem, ¢
NMONOTHOM J0POrv AOSMKHbI ConpuKacaTbCs TONMbKO
LLVHBI.

2.17.3. lNocago4Hbli gMameTp AuUcka koneca - 5
arornmoB. MakcnmanbHbIM gMaMeTp KOMMIIEKTHOro
nepegHero koneca - 280 mm, 3agHero - 300 mm.

2.17.4. [Quckn konec AOOMKHbl COOTBETCTBOBATb
TpeboBaHusim ctanHgapta CUK-OUA, cm. puc. 4.
Ecnin ucnonb3yetcd  OWCK C  BbICOTOM
yoepxuBatowero byprta (xamna) meHee 1 MM,
ONCK [OIDKEH MMETb MUHUMYM Tpu doukcatopa
(6onTa), pAona npegoTBpalleHus pa3bopToBKu
LUMHBI.

2.17.5. B copeBHOBaHMWsIX, NPOXOOSLLNX B CyXytO
norogy OOSMKHbI MPUMEHSITLCS LWMHBI 6e3 pucyHKa
npotektopa  ("cnuk"). B  copeBHOBaHUSX,
NPOXOAsAWMX B [O0XAb, OOIDKHbI MPUMEHSITLCSH
crneuunanbHble OXOEBbIE LUNHbI.

2.17.6. lNog KOMNMEKTOM LUMH nogpasyMeBaeTcs
OBe nepefHve M ABe 3agHue wWuHbl. Komnnekr
OOJITKeH COCTOSATb 13 LUNH OAHOro
npousBoguTens, OL4HOW MapKku, cOcCTaBa, Tuna
("cnuk" unun "goxap"), ecrnvm Hoe He OroBOPEHO B
cneumanbeHbIX TexHU4eckux TpeboBaHuax. Ha
OAHOM OCWM [OOMKHbl CTOSATb  LWMHbI  OAHOrO
pasmepa. 3anpeLeHo NpUMeHeHNe YeTbIpex LUWH
oaHoro pasmepa (Kpome krnacca «HaumoHanbHbIN
BambuHO»).

2.17.7. 3anpelleH MNOCTOPOHHWUIA Harpes LUWH,
npuMeHeHne LUMH "pagnansHoro” TMna,
n3MeHeHne (noppesaHne) 3aBOLCKOro pPUCYHKa
NpoTeKTopa, W3MeHeHue ¢U3NKO-MeXaHNYEeCKNX

XapaKTepUCTUK  LUMH, NPUMEHEHNe CcpeacTs
NMPOTMBOCKONbXEHUS,  MPUMEHEeHWe WNH C
BOCCTaHOBIEHHbIM nodbIM cnocobom
NMPOTEKTOPOM, HaHeceHWe npoTekTopa IoObLIM
crnocobom.

2.17.8. B  odwmumanbHbIX  COPEBHOBAHMAX
AonycKaeTcsi UCMONb3oBaHWE OAHOMO KOMMMEeKTa
LINH (Ha KOHTPOJIbHbIX, YTELNTENbHBbIX,
npeaduHanbHblX M (UMHaNbHbIX  3ae3fax).

PaspeluaeTcs 3amMeHa O4HOM LUMHbI.
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2.18. Motor

2.18.1. Prin motor se intelege instalatia de forta
care pune in miscare kartul si care se compune
din grupul cilindru — piston, carter, cutia de viteze
(daca este prevazuta de clasificare), sistemul de
aprindere, un carburator, sisteme de admisie si de
evacuare. Motoarele Tn doi timpi, Tn functie de tipul
sistemului de distributie a gazelor la admisie, se
clasificd In motoare cu distributia de gaze cu
piston, motoare cu supapa cu flux total cu lamele
si motoare cu distributie de gaze cu sertar.

2.18.2. Motorul trebuie sa fie in doi timpi, daca
altfel nu este prevazut in prescriptiile tehnice
speciale. Biela si arborele cotit trebuie sa fie
obligatoriu din material magnetic.

2.18.3. Motorul trebuie sa aiba numar, care se
trece in procesul-verbal de verificare tehnica.

2.19. Sistem de alimentare

2.19.1. Rezervorul de carburant trebuie sa fie fixat
de producator pe podeaua ramei si/sau pe
montantii coloanei de directie (excepténd clasa
,Nationald Bambino”, in conformitate cu fisa de
inregistrare). Rezervorul, in niciun caz, nu trebuie
sa indeplineasca functia de caroserie. Conductele
de carburant trebuie sa fie executate din furtunuri
flexibile. Nu se admit scurgeri de carburant.
Volumul minim al rezervorului de carburant pentru
karturile de grupele 1 si 2 este de 8,5 I. La
karturile de grupele 1 si 2 sunt obligatorii
rezervoarele usor demontabile. Volumul
rezervoarelor de carburant pentru karturile din
celelalte grupe nu se reglementeaza.

2.19.2. Trecerea carburantului din rezervor in
carburator trebuie sa se produca numai la
presiunea atmosferica a aerului in rezervorul de
carburant.

2.19.3. Pe sasiu trebuie sa fie montate rezervoare
captatoare de ulei si de carburant, executate din
material transparent (sau cu panou transparent),
cu volumul de minimum 150 ml fiecare, care sa
excluda curgerea pe traseu a uleiului,
carburantului sau a lichidului de racire prin orificiile
de ventilare ale cutiei de viteze si/sau ale

Knaccughukayusi u mexHu4eckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
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2.18. ABvrarens.

2.18.1. Tllog pBuratenem nogpasymeBaeTcs
cunoBasa YycTaHOBKa, NpusBodillasa B ABUXEHue
KapT u cocTosilwas w3 UWNMHAPO-NOPLUHEBOW

rpynnel, kapTepa, Kopobku nepegad (ecnu
TakoBasi  npegycMoTpeHa  Knaccudukaumen),
cUCTeMbl  3axuraHusi, OAHoro kapOtopaTopa,

BMYCKHOW W BbINYCKHON cUCTEM. [IByXTakTHble
ABuratenu, B 3aBUCUMOCTM OT TuUnMa CUCTEMBI
rasopacrnpefeneHns Ha Bnycke, pasgensaoTcsa Ha
ABuratenu ¢ NopLUHEBbIM rasopacnpeeneHmem,
ABuratenu C MOSMHOMOTOYHbIM  JIENEeCTKOBLIM
KnanaHoM W OBuratenM C  30M0THUKOBbLIM
rasopacnpegeneHunem.

2.18.2. [BuraTenb [OSKEH ObiTb OBYXTAKTHbLIM,
€CfnM MHOEe He OroBOPEHO B crneumanbHbIX
TEXHUYecknx TpeboBaHusAX. [Ona wartyHa U
KorneH4yaToro Bana o00si3aTeNnbHO MpPUMEHEHUe
MarHuTHOro maTtepuana.

2.18.3. [Buratenb [[O/MKEH WMETb HoOMep,
KOTOPbIA 3aHOCUTCA B aKT TEXHUYECKOrO OCMOTpa.

2.19. TonnuBHasaA cucTema.

2.19.1. TonnuBHbIN Bak AOIMKEH NMETb 3aBOACKOE
KpenneHve Ha MONuKe pambl U (UNK) CTOMKax
pyneson KOMNOHKM (kpome knacca
«HaunoHanbHbIn BambuHO» B COOTBETCTBUM C
perMcTpaumoHHoW kapton). Hu  npu  Kakmx
obcTodATenscTBax Gak He [OOMKeH BbIMOMNHATb
yHKUMM Ky30Ba. Tonnmeonposoabl AOMKHbI ObITb
BbINONIHEHbI U3 MOKMX LwnaHros. [loaTtekaHue
Tonnmea HeponycTumo. MuHMManbHasi eMKOCTb
TonnuBHoro 6aka gns kaptos rpynn 1 n 2 — 8,5
nutpoB. Ha kaptax rpynn 1 un 2 obsasaTensHo
ncnonb3oBaHue BbICTPOCbEMHBIX 6akoB. EMKOCTb
TONMNMBHbIX 6akoB ANs KapTOB OCTarbHbIX rpymnn
He pernameHTupyeTcs.

2.19.2. MNopgaya Tonnmea M3 Gaka B kapbropartop
OOMKHa NPOUCXOAUTb TOMBKO NpU aTMocdepHoM
AaBreHny Bosayxa B TOMNSMBHOM bBake.

2.19.3. Ha waccn JomkHbl OblTb YCTaHOBMEHbI
mMacrno- W TONMMBOYMNOBUTEMbHbIM Gaykn u3
npo3payHoro  martepuana (MM “Meowue
Npo3payHyl0 MaHenb), EMKOCTbIO He MeHee 150
M KaXabl, npegynpexgatrowme BblOpoCc Ha
Tpaccy Macna, TonnuMBa MWNU oOXnaxgaroLlemn
XMOKOCTU Yepe3 BEHTUMSAUMOHHbIE OTBEPCTUS
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rezervorului de carburant, radiatorul sistemului de
racire. In cazul curgerii pe traseu a uleiului sau a
carburantului Tn timpul cursei pilotul trebuie oprit
cu steagul negru.

2.20. Carburant

2.20.1. In calitate de carburant se permite numai
utilizarea amestecurilor de uleiuri si carburanti
comercializati uzual. In calitate de oxidant, in
motor trebuie sa& se introduca numai aer din
atmosfera. Sunt interzisi aditivii la amestecul
carburant. Orice incalcare se sanctioneaza cu
excluderea din concurs.

2.20.2. Verificarea carburantului se face conform
metodologiei prezentate in anexa nr. 2 la
prezentele C si PT.

2.21. Sistem de admisie

La toate clasele este obligatorie (daca aceasta nu
este prevazut in mod special la capitolul 3)
utilizarea amortizorului de zgomot la admisie,
omologat de CIK-FIA. Canalul de admisie trebuie
sa fie ermetic.

2.22. Sistem de evacuare

2.22.1. Evacuarea gazelor de esapament trebuie
sa se realizeze in spatele pilotului, numai prin
sistemul de evacuare, care trebuie situat la
inéltimea de maximum 450 mm de la sol. S$tutul
de evacuare al amortizorului trebuie sa fie inclinat
in jos. Amortizorul necombinat cu teava de
evacuare trebuie sa fie montat perpendicular pe
directia de migcare.

2.22.2. Trebuie sa fie exclus orice contact al
sistemului de evacuare cu pilotul aflat la volan in
pozitie normala.

2.22.3. Sistemul de evacuare trebuie sa aiba orice
tip de amortizor care reduce zgomotul pana la
nivelul sub 107,5 dB/A + 3 dB/A, masurat dupa
metodologia prezentata in anexa nr. 3 la
prezentele Prescriptii tehnice. La karturile fara
cutie de viteze, nivelul de zgomot, masurat dupa
metodologia prezentata in anexa nr. 4 la
prezentele Prescriptii, nu trebuie sa depaseasca
82 dB/A + 3 dB/A.

Knaccughukayusi u mexHu4eckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
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KopoOku nepegady w (Mnun) TOMMMBHOrO ©Oaka,
paguatopa cucTeMbl oxnaxgeHus. B crnyyae
Bbibpoca Ha Tpaccy macna unu TOnnmBa BO
BpemMs 3ae3ga BoauTtenb nognexuT OCTaHOBKe
YepHbIM ¢onarom.

2.20. Tonnuseo.

2.201. B «kayectBe TOMMMBa paspeLleHo
NPUMEHEHNE TONMbKO CMECU TOProBbiX COPTOB
OeH3nHa U TOproBbiX COPTOB Macna. B kayecTtse
OKUCNUTENsT B [OBuUratenb OOSMKEeH nogaBaTbCs
TONbKO BO3AyX M3 atMocdepsbl. JTlobble npucagku
K TOMNMBHOM cMecu 3anpelleHbl. Jlioboe
HapyleHne BrievyeT 3a cobol WCKM4YeHne u3
COpPEBHOBAHUN.

2.20.2. KoHTponb TOnnuBa OCyLleCcTBNSAeTca Mo
MeToOUuKe, W3MOXEHHOW B npunoxeHun Ne 2 k
HacToAwmm KnuTT.

2.21. Cuctema Bnycka.

Bo Bcex knaccax obsasatenbHo (ecnM  3TO
crneuManbHO He OroBopeHo B pasgene 3)
nCcrnonb3oBaHMe  MMywWTeNst  WymMa  Bycka,

nmetowero omornorayuto CUK-OUNA. ObasaTtenbHa
repMeTUYHOCTb BMYCKHOFO TpakTa.

2.22. Cuctema Bbinycka.

2.22.1. Bbinyck BbIXOMNHbLIX ra30B  [OIDKEH
OCYLLEeCTBNATLCA No3agn BoanTtens Tonbko Yyepes
BbIMYCKHYIO cucTemy, KoTopas OOMKHa

pacnonaratbCs Ha BbicoTe He Bonee 450 mm ot
NMOBEPXHOCTU  3emnu.  BeinyckHon  naTtpybok
rywnTens  OOrKeH OblTb HaKMOHEH BHUS.
MywunTens, He COBMELLUEHHbIN C  BbIMYCKHON
Tpy6on, OOMXKeH ObITb yCTaHOBMEH
neprneHanKyNspHO HanpaBneHNO OBMKEHUS.

2.22.2. [omkeH ObiTb nNpedoTBpalleH Iobon
KOHTaKT BbINyCKHOM cuctemMbl ¢ BoauTenem,

HaxodswmMMca 3a pynem B HOpMarnbHOM
NONOXEHUN.
2.22.3. BebinyckHass cucteMa [JofmkHa WMeTb

noboN rMyLWwnTenNb, CHWXKAKLWMWA WYM 40 YPOBHS,
He npeBblwawwero 107,5 pb/A +3 gb/A,
3aMEpeHHOro MO MEeTOOUKE, W3MOXEHHON B
npunoxeHnn Ne 3 Hactoswmx TpeboBaHun. [Ons
KapToB 6e3 KOpoOkM nepeday ypoBEHb LIYyMa,
3aMEepeHHbIn N0  MeToauKe, W3IOXEHHON B
npunoxeHnn Ne 4 Hactoswux TpeboBaHui, He
OormkeH npesbiwaTb 82 ab/A +3 gb/A.
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2.22.4. La defectarea sistemului de evacuare sau
la pierderea lui, pilotul trebuie oprit cu steagul
,Defectiune tehnica” pentru remedierea
defectiunii. In cazul in care defectiunea nu poate fi
inlaturata, circulatia este interzisa.

2.23. Sistem de racire cu apa

Sistemul de racire cu apa a motorului trebuie sa
fie cu un singur circuit si sa aiba un radiator
monocircuit $i o pompa de apa monosectie.
Actionarea pompei de apa se face numai de la
osia spate (daca alta actionare nu este prevazuta
de producator). Furtunurile de apa trebuie sa fie
fabricate dintr-un material rezistent la presiuni
inalte (10 bar) si temperaturi Tnalte (150° C).

2.24. Radiator

Radiatorul trebuie fixat pe rama la o distanta de
maximum 55 cm de la osia spate (excepténd
motoarele ROTAX) si nu trebuie sa fie in contact
cu scaunul si pontonul lateral. Se permite numai
acoperirea circulara a radiatorului sau utilizarea
storurilor.

2.25. Sistem de aprindere

Sistemul de aprindere trebuie sa fie de tip
analogic. Este interzis sistemul de aprindere cu
baterie (daca altfel nu e prevazut de producator).
Sunt interzise orice sisteme care modifica unghiul
de avans la aprindere. La toate motoarele
karturilor de grupele 1 si 2, sistemele de aprindere
trebuie sa fie omologate de CIK-FIA.

2.26. Este interzisa utilizarea oricaror sisteme
electronice de comanda a parametrilor de
functionare a motorului sau a kartului in timpul
curselor. Este interzisa utilizarea oricaror sisteme
de telemetrie Tn timpul competitiilor.

2.27. Se permite utlizarea Dbateriilor de
acumulatoare numai in executie ermetica si cu
electrolit gel.

3. PRESCRIPTII TEHNICE SPECIALE
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2.22.4. Tlpn BbIXOAe W3 CTPOSA BbIMYCKHOW
cucteMbl MM ee notepe BoauTtens nognexur

OCTaHOBKe dnarom «TexHun4eckasi
HencnpaBHOCTbY ans yCTpaHeHust
HeucnpaBHocTU. B  crnyyae  HEBO3MOXHOCTU
yCTpaHeHust HeucrnpaBHOCTU AanbHelnwee

[ABWXeHWe 3anpeLLeHo.

2.23. Cucrema BoAsIHOIro oxsiaXaeHus.
Cuctema BOOSHOrO  OXNaXaeHus ABuraTens
AormkHa 6biTb OOHOKOHTYPHOW M BKNoYaTb B cebs
OAVMH  OOHOKOHTYPHbLIN  pagMatop W OAuH
OAHOCEKLMOHHbIN  BogsiHOWM  Hacoc.  [puBopg
BOASHOrO Hacoca TOMbKO OT 3agHen ocu (ecnu
apyron npusoa He npeaycMoTpeH
Mpoussogutenem). BopgsHble LWNaHMM  OOMKHbI
OblTb BbINOSMIHEHBI W3 Martepuana, CrnocobHOro
BblAepXMBaTb BbicOkoe fasneHune (10 Bars) wu
BbICOKyt0 Temnepatypy (150° C).

2.24. Paguarop.

PaguaTop mQomkeH KpenuTbcd K pamMe Ha
pacctosiHum He Oonee 55 cm OT 3agHel ocu
(kpome pgBuratenen ROTAX) u He porkeH
conpukacaTbcs C cuaeHbemM U BOKOBbIM KOPOOOM.
Paspeliaetcs Tonbko KpyroBoe obknevnBaHue
paguatopa Ui npUMeHeHne LLITOPOK.

2.25. Cuctema 3axuraHus.

Cuctema 3axuraHusi OomkHa ObITb aHanoroBoro
TMna. 3anpelleHa OaTtapelnHas cuctema
3aXUraHusa (ecrnm KHoe He NpeayCMOTPEHO
Mpoussogutenem). 3anpeLLeHbl Nobble CUCTEMBI,
KOTOpbIE€ U3MEHSIOT Yron ONEpPEXeHUs 3aXKnraHus.
Ona Bcex pasuratenen kapTtoB rpynnel 1 n 2

CUCTEMBI 3aXuraHus OOIMKHbI ObITb
omonornpoBaHbl CUK-OUA.

2.26. 3anpeLlleHo npuMeHeHne nobbIX
3NEKTPOHHbIX cucTem, OCYLLECTBASIOLLMX

ynpaBsrnieHne napameTpamy YHKLUMOHUPOBaHNS
aBuraTens wnu kapta BO BpeMsi 3ae3doB.
3anpeweHo  NpuMMeHeHue  MbbIX  CUCTEM
TenemeTpumn BO BPEMSI COPEBHOBAHMN.

2.27. PaspeluaeTtcs ucnonb3oBaHune

aKKyMYNATOPHbIX ©atapen TONbKO repMeTUYHOro
WCNOSTHEHUS C reneBbIM SMEKTPOSNTUTOM.

3. CNEUMAINBbHbLIE TEXHUWYECKUE
TPEBOBAHUA
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“Kart”

3.1. Clasa ,,National Bambino”

3.1.1. Motoare de  serie  monocilindru
COMER-C50, finregistrate de CKM FARM
corespunzator cu fisa de inregistrare de la uzina
producatoare.

3.1.2. Diametrul maxim al gurii de evacuare a
gazelor din amortizorul de zgomot — 10 mm.

3.1.3. Roata de lant conducatoare (pinion) — 10,
roata condusa (coroana) — 72.

3.1.4. Lungimea maxima a circumferintei rotii din
spate — 870 mm.

3.1.5. Latimea maxima a discului din spate — 130
mm.

3.1.6. Masa minima — 80 kg.
3.2. Clasa ,,Nationala Micro”

3.21. Motor de serie monocilindru cu aer,
inregistrat de CKM FARM. Cilindree maxima — 60
cm3, conform cu fisa de inregistrare de la uzina
producatoare.

3.2.2. Carburator Tillotson HL166.

3.2.3. Diametrul maxim al difuzorului — 16 mm.

3.2.4. Amortizorul de zgomot de tip ,mini” cu gura
de evacuare cu diametrul maxim de 6,5 mm. Vezi
Figura 6 din anexa nr. 8.

3.2.5. Orice modificari sau ajustari la piesele sau
la sistemele motorului, neprevazute regulamentar,
sunt interzise.

3.2.6. Se recomanda urmatoarele aplicari: sasiu
cu baza de 950 mm; osie cu diametrul de 30 mm
si lungimea de 960 mm.

3.2.7. Latimea maximad a Kkartului la partile
exterioare ale discurilor din spate — 1100 mm.

3.2.8. Latimea discului din fata — 110-120 mm, a
discului din spate — 140-150 mm.

3.2.9. Masa minima — 95 kg.

Knaccughukayusi u mexHu4eckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
asmomobunam “Kapm”

3.1. Knacc «<HaunmoHanbHbIn BambuHo»

3.1.1. 3apeructpuposaHHble  KKM  ®APM
cepuiiHble OOHOLMNNHOPOBbIE asuratenu
COMER-C50, nOMHOCTbIO ~ COOTBETCTBYHOLLMM
pPerncTpaumoHHON kapTe 3aBoa U3roTOBUTENS.

3.1.2. OunameTp oTBepCTUSA BblIMycka
oTpaboTaHHbIX ra3oB B rnywwutene 10 MM
MaKCUMyM.

3.1.3. Begywas 3sesga — 10, Begomas — 72.

3.1.4. MakcmanbHas gfiMHa OKpY>KHOCTU 3a4Hero
koneca 870 mm.

3.1.5. MakcumanbHas wuprHa 3agHero aucka 130
MM.

3.1.6. MnHumanbsHas macca — 80 kr.
3.2. Knacc «HaunoHanbHbIn Mukpo

KKM  ®APM
apuratenb
MakcumanbHbIn
cm3, NOMHOCTbIO
perncTpaunoHHON KapTe

3.21.  3apernctpupoBaHHbIf
CEePUNHbLIN OAHOUMNMHAOPOBLIN
BO3AYLLHOIO oxnaxaeHus.
pabouuni 00LEM 60
COOTBETCTBYHOLLMN
3aBoJa U3roToBUTENS.

3.2.2. Kap6topatop Tillotson HL166.

3.2.3. MakcumanbHbIn auameTp auddysopa —
16 MM.

3.24. [nywuTenb BbiNycka TUMN «MUHU» C
BbIXJIONHBIM OTBEPCTMEM AMaMeTpoM Makc. 6,5
MM. CM. Puc. 6 n3 npunoxeHns Ne8.

3.2.5. JlioBble nameHeHns n gopaboTku aetanen
OBUraTaens u ero CUCTEM, He paspelleHHble B
npamoun oopme, 3anpeLleHbl.

3.2.6. PekomeHOoBaHO MpUMEHEHWe Laccu c
6ason 950 mm; ocb gmametpom 30 MM, ANMHOW
960 mm.

3.2.7. MakcumanbHaa WMpUHA  KapTa Mo
Hapy>XHUM CTOpoHaM 3agHux guckos 1100 mMm.

3.2.8. lupuHa nepegHero gucka 110-120 mm,
3agHero 140-150 mm.

3.2.9. MnHumanbHaa macca — 95 kr.

21



Clasificare si prescriptii tehnice pentru automobilele de curse
“Kart”

3.3. Clasa ,,Nationala Mini”

3.3.1. Motor de serie monocilindru racit cu aer,
inregistrat de CKM FARM. Cilindree maxima — 60
cm3, conform cu fisa de nregistrare de la uzina
producatoare.

3.3.2. Carburator Tillotson HL334.

3.3.3. Diametrul maxim al difuzorului — 19,8 mm.

3.3.4. Amortizor de zgomot original, de la uzina
producatoare.

3.3.5. Orice modificari sau ajustari la piesele sau
la sistemele motorului, neprevazute regulamentar,
sunt interzise.

3.3.6. Se recomanda urmatoarele aplicari: sasiu
cu baza de 950 mm; osie cu diametrul de 30 mm
si lungimea de 960 mm.

3.3.7. Latimea maxima a Kkartului la partile
exterioare ale discurilor din spate — 1100 mm.

3.3.8. Latimea discului din fata — 110-120 mm, a
discului din spate — 140-150 mm.

3.3.9. Masa minima — 110 kg.
3.4. Clasa ,,Rotax Micro”

3.4.1. Motor ,,Rotax Max-Micro”
n cadrul competitiilor pot fi utilizate doar motoare
procurate (sau aprobate) de la distribuitorul oficial
“‘ROTAX” din Republica Moldova.

e FR 125 Max Micro — motor de serie
monocilindru Tn doi timpi racit cu apa si
supapa cu flux total, fara cutie de viteze.
Cilindree — 125 cm3.

e Motorul trebuie sa fie sigilat cu sigiliu
original.

Toate piesele si accesoriile trebuie sa fie
de origine Rotax.

Sunt interzise orice modificari la
motor.

Knaccughukayusi u mexHu4eckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
asmomobunam “Kapm”

3.3. Knacc «<HaunmoHanbHbIn MuHu»

KKM  ®APM
asurarernb

3.3.1.  3apeructpupoBaHHbI
CepUNHbIN OAHOUMMNWHAPOBbLIN
BO3yLLUHOro oxnaxgeHus. MakcumanbHbIn
pabouuni 00bEM 60 cm3, NOMHOCTbIO
COOTBETCTBYOLLMN perucTpaumoHHon  KapTe
3aBOfa U3rotoBuTeEnNs.

3.3.2. Kapb6topatop Tillotson HL334.

3.3.3. MakcumanbHbIn guameTp auvddysopa —
19,8 Mmm.

3.3.4. [nywwutenb BbiMycka
3aBoga nNpou3soguTens.

OpUIrMHanbHbIN,

3.3.5. Jlobble nsameHeHust n nopaboTkm aetanen
ABUraTaensi U ero CUCTEM, He paspelleHHble B
npsiMon chopme, 3anpeLleHsbl.

3.3.6. PekomeHOoBaHO nNpUMEHEHME LWaccu ¢
6asonn 950 mm; ocb guametpoM 30 MM, ANMHOWN
960 mm.

3.3.7. MakcumanbHass WwuMpuMHa Kapta Mo
Hapy>XHUM cTopoHam 3agHux guckos 1100 mm.

3.3.8. llupuHa nepegHero gucka 110-120 mm,
3apHero 140-150 mm.

3.3.9. MuHumanbHasa macca — 110 «kr.
3.4. Knacc «Rotax Micro»

3.4.1. ABuraTtenb"PoTakc Makc — Mukpo".
B copeBHOBaHMAX MOryT ObiTb WMCMONb30BaHbI
aBuratenu npuobpeTeHHble (MM ogobpeHHbIe) y

oduumnanbHoro auctpubbtotopa “ROTAX” B
Pecnybnnke Mongosa.
e FR 125 Max Mukpo - cepunHbIi

OAHOUMAMHAOPOBbLIN 2-TaKTHbIN ABUraTesNb
BOASIHOIO OXMa)AeHWsi C MONMHOMOTOYHbLIM
knanaHoMm, 6e3 kopobku nepegad.
Pabouunit 06bem uunmHgpa 125 cm.

e [1Burarenb
OnnombupoBaH OpuUrMHanbHOM NIOMOON.

Bce geTanu aBuratens "
KOMMEKTYHOLLMX JOJDKHbI ObITb
opurnHanbHble Rotax

3anpelaeTtca BHOCUTb nooble

U3MeHeHusa B ABurartesnb.
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3.4.2. Sistemul de alimentare
Se interzic orice interventii sau modificari la
carburator.

1) Carburator Dell'Orto VHSB 34. Clapeta de
accelerare trebuie sa aiba obligatoriu o
bucsa limitatoare originala.

2) Coloana acului FN 266.

3) Pe clapeta carburatorului trebuie sa fie
marcajul ,40”.

4) Acul K98”, K 27"

5) Varianta 1:

o Pe plutitoare — marcajul 5,2 gr.
o Jiclorul de mers in gol: 30.
o Bucsa jiclorului de mers in gol:
30.
Varianta 2:
o Pe plutitoare — marcajul 3,6 gr.
o Jiclorul de mers in gol: 60.
o Bucsa jiclorului de mers in gol:

60.
6) Jiclorul de pornire: 60.
7) Este permisa schimbarea jiclorului
principal.
8) Pompa de combustibil cu diafragma de tip
MIKUNI.

9) Filtru de combustibil original — ROTAX.

3.4.3. Sistemul de aprindere

1) Bobina de inductie DENSO; pe corp are
inscriptia: 129000.

2) Bujie: DENSO Iridium IW 24; IW 27; IW
29, IW 31, IW34.

3) Dimensiunile filetului la bujie: lungimea —
18,5 mm, diametrul — 14 mm, pasul —
1,25.

4) Pe varful bujiei trebuie sa fie inscriptia
,NGKTBO5EMA”.

3.4.4. Ambreiajul: este obligatorie utilizarea unui
ambreiaj centrifug Tnregistrat de CIK-FIA pentru
tipul corespunzator de motor. Ambreiajul trebuie
sa functioneze inainte de a se atinge turatia de
4000 rot./min. la arborele cotit (kartul fara pilot).

3.45. Sunt interzise orice modificari la
sistemul de admisie si evacuare a gazelor.

Knaccughukayusi u mexHu4eckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
asmomobunam “Kapm”

3.4.2. TonnuBHas cuctema
3anpelwaeTca BHOCUTb JOOble U3MEHEHUs B

Kapbropartop.
1) KapGiopatop DellOrto VHSB  34.
O6si3aTeNbHO  HanMuuMe OpUrMHaNbHON
OrpaHnYnTENBHON BTYIKM non

OpocceribHON 3aCNOHKON.

2) Ctonb urnbl FN 266.

3) Ha 3acrnoHke kap6iopaTopa AormkHa ObiTb
Mapkuposka «40».

4) WUrna «K98», «K27»

5

) BapwuaHT 1:
o Ha nonnaeskax MmapkupoBka 5,2
rp.

o Kwnknep xonoctoro xoaa 30.
o BTynka Xuknepa xonoctoro xona

30.
BapwuaHT 2:

o Ha nonnaeskax mapkupoBka 3,6
rp.

o Kwnknep xonoctoro xoaa 60.
o Brynka xuknepa xonocroro xoga
60.

6) >Kuknep crapta 60.
7) PaspeleHa 3amMeHa
TOMNMMBHOIO >XUKNepa.

8) TonnuBHbLIN Hacoc anadparMeHHoro Tnna

MIKUNI.
9) TonnuBHbLIN (PUNLTP OpPUrMHAmNbHBIA -
«ROTAX»

rnmaBHOIo

3.4.3. Cncrema 3axuraHus

1) Katywka saxuranua DENSO Ha kopnyce
[OMKHO BbITh oTnnTo: 129000.

2) Cseuva 3axuraHusa: Denso Iridium IW 24,
IW 27; IW 29, IW 31, IW34

3) Pasmepbl pe3bboBOM 4acTu  cBeuu
3axuraHua: gnvHa 18,5 mm, guametp 14
MM, war 1,25.

4) Ha cBeYHOM HaKOHEYHUKe [OoImKHa ObiTb
Haanucb «NGKTBO5EMA»

3.44. MydTta cuenneHmsa: ob6da3aTenbHoe
npuMeHeHne LeHTpobeXHON MyThI,
3apernctpupoaHHon CIK FIA gns aaHHoOn
mogenn paBuratens. CpabaTtbiBaHne MydThl
OOMKHO  npoucxoamTb o 4000  o6/MuH
koneH4yaToro Bana (kapt 6e3 BoguTens).

3.4.5. 3anpelyaeTtca BHOCUTb nookle

U3MeHeHnaA B CUCTeMy BNyCKa U BbliyCKa
ra3osB.
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3.4.6. Sisteme de evacuare
1) Trebuie sa fie unul inregistrat pentru tipul
respectiv de motor ROTAX.
2) Sistemul trebuie sa aiba un restrictor
original.

3.4.7 Carburant
1) Benzina neetilatd cu cifra octanica
cuprinsa intre minimum 95 si maximum
98.
2) Ulei Rotax XPS.
3) Proportia de ulei — 1:33-1:50.

3.4.8.
original.

Radiatorul trebuie sa fie numai unul

3.4.9. Motorul in versiunea EVO trebuie sa
indeplineasca cerintele tehnice oficiale Rotax
pentru anul curent, disponibile pe
www.rotax-kart.com.

Este permisa folosirea bujiilor Denso IW24, W27,
IW29, IW31, IW34 si NGK GR8DI-8.

3.4.10. Masa minima — 110 kg.
3.5. Clasa ,,Rotax-Mini”

3.5.1. Motor ,,Rotax Max-Mini”

In cadrul competitiilor pot fi utilizate doar motoare
procurate (sau aprobate) de la distribuitorul oficial
“‘ROTAX” din Republica Moldova.

e FR 125 Max Mini — motor de serie
monocilindric Tn doi timpi cu racire cu apa
si supapa cu flux total, fara cutie de
viteze. Cilindree — 125 cm3.

e Motorul trebuie sa fie sigilat cu sigiliu
original.

Toate piesele si accesoriile trebuie sa fie
de origine Rotax.

Sunt interzise orice modificari la
motor.

3.5.2. Sistemul de alimentare
Se interzic orice interventii sau modificari la
carburator.
1) Carburator Dell’'Orto VHSB 34.
2) Coloana acului FN 266.
3) Pe clapeta carburatorului trebuie sa fie
marcajul ,40”.

Knaccughukayusi u mexHu4eckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
asmomobunam “Kapm”

3.4.6 BbixnonHasa cuctema
1) 3apeructpupoBaHHas ans
moaenu asuratens ROTAX.
2) Ob6sd3atenbHOe Hanuyme OpUrMHaNbHOro
pecTpuKTOpa.

JaHHOMN

3.4.7. Tonnuso
1) HeatunuposaHHoe - MUHUMarnbHoe
OKTaHoBOe uucno - 95, makcumarnbHoe -
98
2) Macno Rotax XPS.
3) [Mponopuunsa macna 1:33-1:50

3.48. Papmatop JomkeH ObiTb  CTporo
OpUrMHaNbHbIM.
3.49. Motop B BapmaHte EVO pomxeH

COOTBETCTBOBATL OuUManbHbIM - TEXHUYECKUM
TpeboBaHnaM Rotax Tekyuliero roga, OOCTyMNHblE
Ha www.rotax-kart.com.

Paspeluaetcs uncnomnb3oBaTb CBEYM 3aKUraHWs
Denso W24, IW27, IW29, IW31, IW34 n NGK
GR8DI-8.

3.4.10. MuHumanbHas macca — 110 kr.
3.5. Knacc «Rotax Mini»

3.5.1. ABuratenb"PoTtakc Makc — Muun".
B copeBHOBaHUSIX MOryT ObiTb MCNOMNb30BaHbI
aBuratenu npuobpeTeHHble (MM 0g0OpeEHHbIE) Y

odmumansHoro auctpubbiotopa “ROTAX” B
Pecnybnuke Mongosa.
e FR 125 Max MwuHu - cepuiiHbIN

OAHOUMMNNHAPOBbLIA 2-TaKTHbIA ABUraTenb
BOLSAHOrO OXNaXKAeHUs! C MONTHOMOTOYHbLIM
knanaHoMm, ©6e3  KopoOku nepegad.
Pabounii 06bem umnuHgpa 125 cm.

e [Burartenn
OnnombupoBaH opurMHanbHoOM NIoMGoN.

Bce netanu apuratens "
KOMMIEKTYHOLLNX [OIMKHbI ObITb
opurMHanbHble Rotax

3anpewjaeTrcs BHOCUTb nobble

n3mMeHeHus B ABuUrartesnb.

3.5.2. TonnuBHasa cuctema
3anpewaeTca BHOCUTb NOGble NU3MEHEHUs B
Kap6ropartop.
1) Kap6iopatop Dell'Orto VHSB 34.
2) Cronb urnel FN 266.
3) Ha 3acnoHke kap6ropaTopa gormkHa ObiTh
MapkunpoBska «40».
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4) Acul K98”, K 27"
5) Varianta 1:
o Pe plutitoare — marcajul 5,2 gr.
o Jiclorul de mers in gol: 30.
o Bucsa jiclorului de mers in gol:
30.
Varianta 2:
o Pe plutitoare — marcajul 3,6 gr.
o Jiclorul de mers in gol: 60.
o Bucsa jiclorului de mers in gol:

60.
6) Jiclorul de pornire: 60.
7) Este permisa schimbarea jiclorului
principal.
8) Pompa de combustibil cu diafragma de tip
MIKUNI.

9) Filtru de combustibil original - ROTAX.

3.5.3. Sistemul de aprindere

1) Bobina de inductie DENSO; pe corp are
inscriptia: 129000.

2) Bujie: DENSO Iridium IW 24; IW 27; IW
29, IW 31, IW34.

3) Dimensiunile filetului la bujie: lungimea —
18,5 mm, diametrul — 14 mm, pasul —
1,25.

4) Pe varful bujiei trebuie sa fie inscriptia
,NGKTBO5EMA”.

3.5.4. Ambreiajul: este obligatorie utilizarea unui
ambreiaj centrifug Tnregistrat de CIK-FIA pentru
tipul corespunzator de motor. Ambreiajul trebuie
sa functioneze inainte de a se atinge turatia de
4000 rot./min. la arborele cotit (kartul fara pilot).

3.5.5. Sunt interzise orice modificari Ila
sistemul de admisie si evacuare a gazelor.

3.5.6. Sisteme de evacuare
1) Trebuie sa fie unul inregistrat pentru tipul
respectiv de motor ROTAX.
2) Sistemul trebuie sa aiba un restrictor
original.

3.5.7 Carburant
1) Benzina neetilatd cu cifra octanica
cuprinsa intre minimum 95 si maximum
98.

Knaccughukayusi u mexHu4eckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
asmomobunam “Kapm”

4) WUrna «K98», «K27»
5

) BapwuaHT 1:
o Ha nonnaeskax MmapkupoBka 5,2
rp.

o Kwnknep xonoctoro xoaa 30.
o BTynka Xuknepa xonoctoro xoga

30.
BapwuaHT 2:

o Ha nonnaeskax mapkupoBka 3,6
rp.

o Kwuknep xonoctoro xoaa 60.
o Brynka xuknepa xonocroro xoga
60.

6) >Kuknep crapta 60.
7) PaspeleHa 3amMeHa
TOMNMMBHOIO >XUKNepa.

8) TonnuBHbLIN Hacoc anadparMeHHoro Tnna

MIKUNI.
9) TonnuBHbLIN (PUNLTP OpPUrMHAmNbHBIA -
«ROTAX»

rnmaBHOIo

3.5.3. Cucrema 3axuraHus

1) Katywka saxuraiua DENSO Ha kopnyce
[OMKHO BbITh oTnnTo: 129000.

2) Cseuva 3axuraHusa: Denso Iridium IW 24,
IW 27; IW 29, IW 31, IW34

3) Pasmepbl pe3bboBOM 4acTu  cBeuu
3axuraHua: gnvHa 18,5 mm, guametp 14
MM, war 1,25.

4) Ha cBeYHOM HaKOHEYHUKe [OoIPKHa ObiTb
Haanucb «NGKTBO5EMA»

3.54. MydTa cuenneHmsa: ob6da3aTenbHoe
npuMeHeHue LeHTpobeXHON MyThI,
3apernctpupoaHHon CIK FIA gns aaHHon
mogenn paBuratens. CpabaTtbiBaHne MydThl
OOMKHO  npoucxoamtb o 4000  o6/MuH
koneH4yaToro Bana (kapt 6e3 BoguTens).

3.5.5. 3anpelyaeTtca BHOCUTb nookle

U3MeHeHnA B CUCTeMy BNyCKa U BbiyCKa
ra3osB.

3.5.6 BbixnonHasa cucrema
1) 3apeructpupoBaHHas ans
moaenu asuratens ROTAX.
2) Obsd3atenbHOe Hanuyme OpUrMHaNbHOro
pecTpukTopa.

JaHHOMN

3.5.7. Tonnueo
1) HeatunuposaHHoe - MUHUMarnbHoe
OKTaHOBOE 4ucno - 95, makcumarnbHoe -
98
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2) Ulei Rotax XPS.
3) Proportia de ulei — 1:33-1:50.

3.5.8. Radiatorul
original.

trebuie sa fie numai unul

3.56.9. Motorul in versiunea EVO trebuie sa
indeplineasca cerintele tehnice oficiale Rotax
pentru anul curent, disponibile pe
www.rotax-kart.com.

Este permisa folosirea bujiilor Denso IW24, W27,
IW29, IW31, IW34 si NGK GR8DI-8.

3.5.10. Masa minima — 130 kg.
3.6. Clasa ,,National — 125 Junior”

3.6.1. Motor de serie monocilindric cu racire cu
aer si cutie de viteze, produs la Uzina din Minsk
(MMB3).

3.6.2. Cilindree maxima — 125 cm3.

Sunt permise orice perfectionari la piese si
mecanisme care lasa posibilitatea de a identifica
motorul-tip.

3.6.3. Amortizorul de zgomot la admisie este
obligatoriu si poate fi de orice tip.

3.6.4. Masa minima — 140 kg.
3.7. Clasa ,,Rotax-Junior”

3.7.1. Motor ,,Rotax Max-Junior”

In cadrul competitiilor pot fi utilizate doar motoare
procurate (sau aprobate) de la distribuitorul oficial
“‘ROTAX” din Republica Moldova.

e FR 125 Max Junior — motor de serie
monocilindric Tn doi timpi cu racire cu apa
si supapa cu flux total, fara cutie de
viteze. Cilindree — 125 cm3.

e Motorul trebuie sa fie sigilat cu sigiliu
original.

Toate piesele si accesoriile trebuie sa fie
de origine Rotax.

Sunt interzise orice modificari la
motor.

Knaccughukayusi u mexHu4eckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
asmomobunam “Kapm”

2) Macno Rotax XPS.
3) TMponopums macna 1:33-1:50

3.5.8. Papmatop pgomkeH ObITb  CcTporo
OpUrMHarnbHbIM.
3.59. Motop B BapumaHte EVO ponxeH

COOTBETCTBOBATL OdhuUManbHbIM - TEXHUYECKUM
TpeboBaHnaM Rotax Tekyllero roga, OOCTYMNHblE
Ha www.rotax-kart.com.

PaspellaeTtca ucnonb3oBatb CBEYU 3aXuraHus
Denso W24, IW27, IW29, IW31, IW34 n NGK
GR8DI-8.

3.5.10. MnHmumanbHasa macca — 130 «kr.
3.6. Knacc «HaunoHanbHbI1-125 KOHMOpP»

3.6.1. 3apeructpuposaHHble KKM  ®APM
CcepunHble OOHOUWNWHAPOBLIE auratenu
BO34YLUHOro oxnaxaeHus npoussogctsa MMB3 ¢
Kopobkon nepeaau.

3.6.2. MakcuMMarbHbI pabounin 06bemM UMnMHapa
125 cm ky6. MasopacnpegeneHne NopLUHEBOE.

PaspeweHbl nobble  gopaboTks  y3noB  u
MEXaHM3MOB  MpW  YCNOBUM  BO3MOXHOCTU
naeHTMdmKaumm aBuraTens Kak OOHOro U3
nepeyYncrneHHbIX.

3.6.3. lnywwurtenb wyma Brycka CBOOOAHbLIN,
0653aTenbHO ero Hanmuve.

3.6.4. MnHnmanbHasa macca 140 «r.
3.7. Knacc «Rotax Junior»

3.7.1. ABuraTtenb"PoTtakc Makc — KOHnop".
B copeBHOBaHUSIX MOryT ObiTb MCMNOMNb30BaHbI
aBuratenu npuobpeTeHHble (MM 0g0OpeEHHbIE) Y

odmumansHoro auctpubbiotopa “ROTAX” B
Pecnybnuke Mongosa.
e FR 125 Max KHunop - cepuiHbii

OAHOUMMNNHAPOBbLIA 2-TaKTHbIA ABUraTenb
BOLSAHOrO OXNaXKAeHUs! C MOSTHOMOTOYHbLIM
knanaHoMm, ©6e3  KopoOku nepegad.
Pabounii 06bem umnuHgpa 125 cm.

e [Burartenn
OnnombupoBaH opurMHanbHoOM NIoMGoNn.
Bce netanu asuvrartens n
KOMMIEKTYHOLLNX OOJKHbI ObITb
opurnHanbHble Rotax
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3.7.2. Sasiul trebuie sa corespunda cerintelor
CIK-FIA si sa aiba in spate parasoc din plastic,
aprobat de CIK-FIA. Lantul si roata dintatd din
spate trebuie sa aiba aparatoare (manta de
protectie).

3.7.3. Sistemul de franare
Sistemul de franare trebuie sa fie omologat de
CIK-FIA.

3.7.4. Sistemul de alimentare
Se interzic orice interventii sau modificari la
carburator.
1) Carburator Dell’'Orto VHSB 34.
2) Coloana acului FN 266.
3) Pe clapeta carburatorului trebuie sa fie
marcajul ,40”.
4) Acul K98, K 27"
5) Varianta 1:
o Pe plutitoare — marcajul 5,2 gr.
o Jiclorul de mers in gol: 30.
o Bucsa jiclorului de mers in gol:
30.
Varianta 2:
o Pe plutitoare — marcajul 3,6 gr.
o Jiclorul de mers in gol: 60.
o Bucsa jiclorului de mers in gol:

60.
6) Jiclorul de pornire: 60.
7) Este permisa schimbarea jiclorului
principal.
8) Pompa de combustibil cu diafragma de tip
MIKUNI.

9) Filtru de combustibil original - ROTAX.

3.7.5. Sistemul de aprindere

1) Bobina de inductie DENSO; pe corp are
inscriptia: 129000.

2) Bujie: DENSO Iridium IW 24; IW 27; IW
29, IW 31, IW34.

3) Dimensiunile filetului la bujie: lungimea —
18,5 mm, diametrul — 14 mm, pasul —
1,25.

4) Pe varful bujiei trebuie sa fie inscriptia
,NGKTBO5EMA”.

Knaccughukayusi u mexHu4eckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
asmomobunam “Kapm”

3anpelwaeTtca BHOCUTb nwobble
M3MEHEeHUA B ABUrartersb.
3.7.2. Waccu OOIMKHO COOTBETCTBOBATb
TpeboBaHWsM CIK FIA. Ob6s3aTensbHO

npUMeHeHne nNMnacTMKOBOro 3agHero ©Gamnepa,
opgobpeHHoro CIK FIA. Ob6gasaTenbHO
NPUMEHEHME MOMHOW 3awmnTbl Lenn U 3agHewn
3Be3Abl.

3.7.3. Topmo3Hasa cucrtema
Topmo3Has cucrtema
omornormposaHa CIK FIA.

JOJDKHa ObITb

3.7.4. TonnuBHasa cuctema
3anpewaeTcd BHOCUTb NOGble N3MEHEHUs B
Kap6ropartop.
1) Kap6iopatop Dell'Orto VHSB 34.
2) Cronb urnel FN 266.
3) Ha 3acnoHke kap6ropaTopa gormkHa ObiTh
MapkupoBska «40».
4) Wrna «K98», «K27»
5) BapwuaHT 1:
o Ha nonnaeBkax MapkupoBka 5,2
rp.
o Knknep xonoctoro xoaa 30.
o BrTynka xuknepa xonocroro xoga

30.
BapuaHT 2:

o Ha nonnaeBkax MapkupoBka 3,6
rp.

o Knknep xonoctoro xoaa 60.
o BrTynka xuknepa xonocroro xoga
60.

6) Xwuknep crapta 60.
7) PaspelwweHa 3amMeHa
TOMNMMBHOIO XUKNepa.

8) TonnueHbIA Hacoc anadparMeHHoro Tuna

MIKUNI.
9) TonnuBHbIA (UALTP OpPUrMHanNbHBLIA -
«ROTAX»

rrnaBHOIo

3.7.5. Cucrema 3axuraHus

1) Katywka 3axuraHus DENSO Ha kopniyce
JOMKHO bbITh oTnnTo: 129000.

2) Cseuva 3axuranus: Denso Iridium IW 24,
IW 27; IW 29, IW 31, IW34

3) Pasmepbl pes3bboBOM 4acTu  cBeuM
3axuranua: gnvHa 18,5 mm, guametp 14
MM, war 1,25.

4) Ha cBeYHOM HaKOHEYHUKe JOoImKHa ObITb
Haanuck «NGKTBO5EMA»
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3.7.6. Ambreiajul: este obligatorie utilizarea unui
ambreiaj centrifug inregistrat de CIK-FIA pentru
tipul corespunzator de motor. Ambreiajul trebuie
sa functioneze inainte de a se atinge turatia de
4000 rot./min. la arborele cotit (kartul fara pilot).

3.7.7. Sunt interzise orice modificari la
sistemul de admisie si evacuare a gazelor.

3.7.8. Sisteme de evacuare
Trebuie sa fie unul Tinregistrat
respectivde motor ROTAX.

pentru tipul

3.7.9 Carburant
1) Benzina neetilatda cu cifra octanica
cuprinsa intre minimum 95 si maximum
98.
2) Ulei Rotax XPS.
3) Proportia de ulei — 1:33-1:50.

3.7.10. Radiatorul
original.

trebuie sa fie numai unul

3.7.11. Motorul in versiunea EVO trebuie sa
indeplineasca cerintele tehnice oficiale Rotax
pentru anul curent, disponibile pe
www.rotax-kart.com.

Este permisa folosirea bujiilor Denso IW24, IW27,
IW29, IW31, IW34 si NGK GR9DI-8.

3.7.12. Masa minima — 145 kg.
3.8. Clasa ,,National — 125”

3.8.1. Motor monocilindric cu racire cu aer si cutie
de viteze, produs la Uzina din Minsk (MMB3),
inregistrate  de CIK-FIA, CZ sau altele
neomologate de CIK-FIA.

3.8.2. Cilindree maxima — 125 cm3. Sunt interzise
orice fel de supape.

Sunt permise orice perfectionari la piese si
mecanisme care lasa posibilitatea de a identifica
motorul-tip.

3.8.3. Amortizorul de zgomot este obligatoriu de
orice tip.

Knaccughukayusi u mexHu4eckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
asmomobunam “Kapm”

3.7.6. MydTa cuenneHua: obsizaTenbHoe
npuMeHeHne LEeHTpobeXHOM My ThlI,
3apeructpupoBaHHon CIK FIA pgns  pgaHHowm
mogenun gpuratens. CpabatbiBaHne MydThl
OOMKHO  npoucxoautb o 4000  o6/muH
KorneHyaToro Bana (kapt 6e3 Bogutens).

3.7.7. 3anpeujaeTtca BHOCUTb nooble

U3MeHeHuss B CUCTeMy BNnyCKa U BbiNyCkKa
ra3osB.

3.7.8 BbixnonHas cucrtema

3aperucTpupoBaHHas AN JaHHOW  Mogenwu
asuratensa ROTAX.
3.7.9. TonnuBo

1) HeatnnupoBaHHoe — MUHUManbHOe

OKTaHoBOe uncrno - 95, MmakcumarnbsHoe -
98

2) Macno Rotax XPS.

3) [Mponopuusa macna 1:33-1:50

3.7.10. Papgunatop pgomkeH ObiTb

OopUrnHarnbHbIM.

cTporo

3.711. MoTtop B BapmaHte EVO pomkeH
COOTBETCTBOBAaTb OULMANBbHBIM  TEXHUYECKUM
TpeboBaHusiM Rotax Tekyliero roga, OOCTYMNHble
Ha www.rotax-kart.com.

PaspellaeTtca ucnonb3oBaTb CBEYU 3aXuraHus
Denso W24, IW27, IW29, IW31, IW34 n NGK
GR9DI-8.

3.7.12. MnHumanbHas macca — 145 «kr.
3.8. Knacc «<HaunmoHanbHbIN-125»

3.8.1.  3apeructpupoBaHHble KKM  ®APM
OOHOLUMNMHAPOBBIE  OBMratenn  BO3AYLUHOMO
oxnaxaeHust ¢ KopobKol nepegay Npou3BoAcTBa
MMB3, CZ wn pgpyrme He OMOSOrMpOBaHHbIE
CUK-PUA.

3.8.2. MakcumanbHbI pabounin 06bem LmnuHapa
125 cm ky6. [asopacnpegeneHve MOpLUHEBOE.
JTioBble knanaHa 3anpeLyeHsbi.

PaspeweHbl  nwobble  gopaboTkn  y3noB M
MEXaHW3MOB  NpW  YCrOBUM  BO3MOXHOCTU
naeHTUMKkaumm aBuratens  Kak ogHoro u3
nepeYvncrneHHbIX.

3.8.3. InywwuTtenb wyma Brycka CBOOOAHbLIN,
obs3aTenbHO ero Hanmyue.
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3.8.4. Masa minima:
e 160 kg pentru karturi echipate cu motoare
MMVZ;
e 170 kg pentru karturi echipate cu motoare
CZ sau cu alte motoare.

3.9. Clasele
Masters”

,Rotax-Max” /| , Rotax-Max

3.9.1. Motor ,,Rotax Max”

In cadrul competitiilor pot fi utilizate doar motoare
procurate (sau aprobate) de la distribuitorul oficial
“‘ROTAX” din Republica Moldova.

e FR 125 Max - motor de serie
monocilindric Tn doi timpi cu racire cu apa
si supapa cu flux total, fara cutie de
viteze. Cilindree — 125 cm3.

e Motorul trebuie sa fie sigilat cu sigiliu
original.

Toate piesele si accesoriile trebuie sa fie
de origine Rotax.

Sunt interzise orice modificari la
motor.

3.9.2. Sasiul trebuie sa corespunda cerintelor
CIK-FIA si sa aiba in spate parasoc din plastic,
aprobat de CIK-FIA. Lantul si roata dintata din
spate trebuie sa aiba aparatoare (manta de
protectie).

3.9.3. Sistemul de franare

Sistemul de franare trebuie sa fie omologat de
CIK-FIA.

In clasele Rotax Max / Rotax Max Masters este
interzisa utilizarea franelor la rotile din fata.

3.9.4. Sistemul de alimentare
Se interzic orice interventii sau modificari la
carburator.
1) Carburator Dell’Orto VHSB 34.
2) Coloana acului FN 266.
3) Pe clapeta carburatorului trebuie sa fie
marcajul ,40”.
4) Acul ,K98”, K 27"
5) Varianta 1:
o Pe plutitoare — marcajul 5,2 gr.
o Jiclorul de mers in gol: 30.
o Bucsa jiclorului de mers in gol:
30.

Knaccughukayusi u mexHu4eckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
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3.8.4. MmHumanbHasa macca:
e 160 kr. gns kapToB ¢ asuratenem MMB3
e 170 «kr. gns kapTtoB c asuratenem CZ u

Aap.
3.9. Knaccbl ,Rotax-Max” [ ,Rotax-Max
Masters”

3.9.1. ABuraTtenb"PoTakc Makc".
B copeBHOBaHUSIX MOryT ObiTb MCMNOMb30BaAHbI
aBuratenu npuobpeTeHHble (MM 0g0bpeHHbIE) Y

odmumansHoro auctpubbiotopa “ROTAX” B
Pecnybnuke Mongosa.
e FR 125 Max - CepUiHbIN

OAHOUMMNNHAPOBbLIA 2-TaKTHbIA ABUraTenb
BOLSAHOrO OXNaXKAeHUs! C MONTHOMOTOYHbLIM
knanaHoMm, ©6e3  KopoOkM  nepegad.
Pabounii 06bem umnmHgpa 125 cm.

e [Burartenn
OnnombupoBaH opurMHanbHoOM NIIoMGoNn.

Bce netanu apuratens "
KOMMIEKTYHOLLMX [OIMKHbI ObITb
opurMHanbHble Rotax

3anpewjaeTrcs BHOCUTb nobble

n3mMeHeHus B ABurartenb.

3.9.2. Llaccu JOJTKHO COOTBETCTBOBATb
TpeboBaHMsIM CIK FIA. Ob6s3aTenbHO
NpUMEHeHNe MMacTUKOBOro 3agHero ©Oamnepa,
ogobpeHHoro CIK FIA. ObsasarTenbHO
NPUMEHEHME MONHOW 3alWuTbl LUenn 1 3agHewn
3Be3/bl.

3.9.3. Topmo3Hasa cucrtema
Topmo3Has cuctema
omonorunpoBaHa CIK FIA.

B knaccax Potakc Makc / Potakc Makc Mactepc
3anpeLleHo NpMMeHeHre nepegHnx TOpMO30B.

JOMmKHa ObITb

3.9.4. TonnuBHasa cuctema
3anpewaeTca BHOCUTbL JlOOble U3MEHEHUs B
KapOropartop.
1) Kap6iopatop Dell’Orto VHSB 34.
2) Cronb urnol FN 266.
3) Ha 3acnoHke kapb6ropaTopa gormkHa 6biTb
MapkupoBka «40».
4) WUrna «K98», «K27»
5) BapwuaHT 1:
o Ha nonnaekax MapkupoBka 5,2
rp.
o Kuknep xonoctoro xoga 30.
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Varianta 2:
o Pe plutitoare — marcajul 3,6 gr.
o Jiclorul de mers in gol: 60.
o Bucsa jiclorului de mers in gol:

60.
6) Jiclorul de pornire: 60.
7) Este permisa schimbarea jiclorului
principal.
8) Pompa de combustibil cu diafragma de tip
MIKUNI.

9) Filtru de combustibil original - ROTAX.

3.9.5. Sistemul de aprindere

1) Bobina de inductie DENSO; pe corp are
inscriptia: 129000.

2) Bujie: DENSO Iridium IW 24; IW 27; IW
29, IW 31, IW34.

3) Dimensiunile filetului la bujie: lungimea —
18,5 mm, diametrul — 14 mm, pasul —
1,25.

4) Pe varful bujiei trebuie sa fie inscriptia
,NGKTBO5EMA”.

3.9.6 Clapeta de preluare a puterii
Se admite reglarea timpului de deschidere a
supapei de evacuare (numai la FR 125 Max).

3.9.7. Ambreiajul: este obligatorie utilizarea unui
ambreiaj centrifug Tnregistrat de CIK-FIA pentru
tipul corespunzator de motor. Ambreiajul trebuie
sa functioneze inainte de a se atinge turatia de
4000 rot./min. la arborele cotit (kartul fara pilot).

3.9.8. Sunt interzise orice modificari Ila
sistemul de admisie si evacuare a gazelor.

3.9.9. Sisteme de evacuare
Trebuie sa fie unul finregistrat pentru tipul
respectiv de motor ROTAX.

3.9.10 Carburant
4) Benzina neetilatd cu cifra octanica
cuprinsa intre minimum 95 si maximum
98.
5) Ulei Rotax XPS.
6) Proportia de ulei — 1:33-1:50.

Knaccughukayusi u mexHu4eckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
asmomobunam “Kapm”

o Brynka xwvknepa xonoctoro xoga

30.
BapuaHT 2:

o Ha nonnaeskax mapkupoBka 3,6
rp.

o Knknep xonoctoro xoaa 60.
o Brynka xuknepa xonocroro xoga
60.

6) >Kuknep crapta 60.
7) PaspeleHa 3amMeHa
TOMNMNMBHOIO >XUKNepa.

8) TonnmBHbLIN Hacoc anadparMeHHoro Tnna

MIKUNI.
9) TonnuBHbLIN (PUNBLTP OpUrMHAmNbHBIA -
«ROTAX»

rnmaBHOIo

3.9.5. Cucrema 3axuraHus

1) Katywka saxuraiua DENSO Ha kopnyce
[OMmKHO bbITh oTnnTo: 129000.

2) Cseuva 3axuraHusa: Denso Iridium IW 24,
IW 27; IW 29, IW 31, IW34

3) Pasmepbl pe3bboBOM 4acTu  cBeuu
3axuraHua: gnvHa 18,5 mm, guametp 14
MM, war 1,25.

4) Ha cBeYHOM HaKOHEYHUKe [OoImKHa ObITb
Haanucb «NGKTBO5EMA»

3.9.6. KnanaH ot6opa mowHoCTH
PaspelueHa perynupoBka BpeMEHM OTKPbITUSA
BbIMYCKHOro Kranaxa (Tonsko FR 125 Max)

3.9.7. MydTa cuenneHumsa: obsasaTensHoe
npuMeHeHne LeHTpobexHom MyThI,
3apeructpupoBaHHon CIK FIA pgns  pgaHHowm
mogenn paBuratens. CpabaTtbiBaHne MydThl
OOMKHO  npoucxoautb o 4000  o6/mMuH
KoreH4yaToro Bana (kapt 6e3 BoguTens).

3.9.8. 3anpeljaerca BHOCUTb nwbble

U3MeHeHuss B CUCTeMy BNnyCKa U BbiMyCKa
rasos.

3.9.9 BbixnonHas cucrema

3apeructpupoBaHHasa Ons  AaHHOW  Moaenu
psuratens ROTAX.
3.9.10. Tonnueo

4) HeatnnupoBaHHOe — MUHUMarbHOe

OKTaHoBOe 4ucno - 95, MmakcumarnbsHoe -
98

5) Macno Rotax XPS.

6) [MMponopuwns macna 1:33-1:50
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3.9.11.
original.

Radiatorul trebuie sa fie numai unul

3.9.12. Motorul in versiunea EVO trebuie sa
indeplineasca cerintele tehnice oficiale Rotax
pentru anul curent, disponibile pe
www.rotax-kart.com.

Este permisa folosirea bujiilor Denso IW24, IW27,
IW29, IW31, IW34 si NGK GR9DI-8.

3.9.13. Masa minima:
e 160 kg pentru clasa Rotax Max;
e 175 kg pentru clasa Rotax Max Masters.

3.10. Clasa ,,OK-Junior”

3.10.1. Motor cu cilindree de 125 cm3, fara cutie
de viteze, corespunzéator cerintelor tehnice
CIK-FIA si clasei OK-Junior.

3.10.2. Masa minima — 140 kg.

3.11. Clasa ,,OK”

3.11.1. Motor cu cilindree de 125 cm3, fara cutie
de viteze, corespunzéator cerintelor tehnice
CIK-FIA si clasei OK.

3.11.2. Masa minima — 145 kg.
3.12. Clasa ,,KZ2”

3.12.1. Motor cu cilindree de 125 cm3 si cutie de
viteze cu cel putin 3 trepte si cel mult 6 trepte,
corespunzator cerintelor tehnice CIK-FIA si clasei
KZ2” .

3.12.2. Masa minima — 170 kg.

3.13. Clasa ,,KZ200”

3.13.1. Motor cu cilindree de 125 cm3 si cutie de
viteze cu cel putin 3 trepte si cel mult 6 trepte,
corespunzator cerintelor tehnice CIK-FIA si clasei
KZ2" .

3.13.2. Masa minima — 200 kg.

3.14. Clasa ,,ICC”

Knaccughukayusi u mexHu4eckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
asmomobunam “Kapm”

3.9.11. Pagunatop pgomkeH ObiTb

OopUrnHarnbHbIM.

cTporo

3.9.12. Motop B BapumaHte EVO pgomkeH
COOTBETCTBOBaTb OULMANBbHBIM  TEXHUYECKUM
TpeboBaHusim Rotax Tekyliero roga, OOCTYMNHble
Ha www.rotax-kart.com.

PaspellaeTtca ucnonb3oBaTb CBEYU 3aXuraHus
Denso W24, IW27, IW29, IW31, IW34 n NGK
GR9DI-8.

3.9.13. MuHuMmanbHasa macca:
e 160 kr ana knacca Rotax Max;
e 175 kr ona knacca Rotax Max Masters.

3.10. Knacc «OK-Junior»

3.10.1. OeuraTtenu, COOTBETCTBYOLLNE
TexTtpeboBaHnsam CUK-ONA k knaccy OK-junior, ¢
paboumm obvemom 125 kyb. cm., 6e3 Kopobku
nepegau.

3.10.2. MuHmmanbHasa macca 140 «kr.
3.11. Knacc «OK»

3.111. [euratenu, COOTBeTCTBYOLLNE
TexTtpeboBaHmam CUK-OUA k knaccy OK c
pabounm obbemom 125 kyb. cm., 6e3 Kopobku
nepegad.

3.11.2. MuHumanbHas macca 145 «r.
3.12. Knacc «KZ2»

3.12.1. [suratenu, COOTBETCTBYIOLLME
TexTpeboBaHmam CUK-OUNA k knaccy KZ2 c
pabounm obbemom 125 kyb6. cM., ¢ kopobkoW
nepegay MUHUMYM C TPEMS, MaKCUMYM C LUECTbIO
nepegadamu.

3.12.2. MnuHmnmanbHasa macca 170 kr.
3.13. Knacc «KZ200»

3.13.1. [euratenu, COOTBETCTBYIOLLME
TexTtpeboBaHmam CUK-OUA k knaccy KZ2 c
pabounm obbemoMm 125 ky6. cm., ¢ KOpobGKoun
nepegay MUHUMYM C TPEMS, MakCUMyM C LUECTbIO
nepegadamu.

3.13.2. MunmnmanbHasa macca 200 kr.
3.14. Knacc «ICC»
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3.14.1. Motoare conform cerintelor CIK-FIA pentru
clasele ICC si KZ2 omologate pana in anul 2014,
inclusiv motoare omologate anterior. Sunt admise
si motoare de motocicleta in 2 timpi cu cilindree
de 125 cm3 si cutie de viteze cu cel putin 3 trepte
sau cel mult 6 trepte.

3.14.2. Carburator Dell’Orto. Diametrul difuzorului
— 30 mm la motoarele cu supape; — 39 mm la
motoarele cu sertarase.

3.14.3. Masa minima — 170 kg.
3.15. Clasa ,,KF-Junior”

3.15.1. Motor cu cilindree de 125 cm3, fara cutie
de viteze, corespunzéator cerintelor tehnice
CIK-FIA si clasei KF-Junior.

3.15.2. Masa minima — 145 kg.
3.16. Clasa ,,KF”

3.16.1. Motor cu cilindree de 125 cm3, fara cutie
de viteze, corespunzéator cerintelor tehnice
CIK-FIA si clasei KF.

3.16.2. Masa minima — 160 kg.

4. INREGISTRARE, IDENTIFICARE SI
VERIFICARE

4.1. Sasiurile utilizate Tn grupa 3, neomologate de
CIK-FIA sau neinregistrate de CKM FARM
(artizanale s.a.), trebuie sa aiba ,Pasaport de
automobil”.

4.2. Pilotul trebuie sa prezinte la verificarea
tehnica (control) tot utilajul (sasiul, motorul, rotile)
si echipamentele (combinezonul, casca, manusile,
ghetele) pe care le va utiliza in cadrul competitiei.
Kartul este prezentat la verificarea tehnica in stare
curata, pe carucior (suport). Concomitent pilotul
trebuie sa prezinte fisele de omologare si de
inregistrare CIK-FIA sau CKM FARM pentru
utilajul prezentat.

Knaccughukayusi u mexHu4eckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
asmomobunam “Kapm”

3.14.1. OeuraTtenu, COOTBETCTBYOLLNE
TexTpeboBaHunsm CUK-OUNA k knaccy ICC nKZ2 c
omonoraunen go 2014 roga, a Takke ABUraTenu
npeablgaywmx OoMorioraumi, COOTBETCTBYHOLLME
CBOMM OMOJIOraumMoHHbIM KapTaMm. [donyckatotcs
TakkKe MOTOLMKNETHbIE ABYXTAKTHbIE ABUraTenu c
paboumm obbemom 125 ky6. cm., ¢ Kopobkomn
nepegay MUHUMYM C TPEMSI, MAKCMMYM C LUECTbHO
nepegavamu.

3.14.2. Kap6ropaTtop Dellorto. OnameTp
anddysopa 30 Mm — And knannaHbIX MOTOPOB U
39 MM Ans 3010THUKOBbIX.

3.14.3. MunmnmanbHasa macca 170 kr.
3.15. Knacc «KF-Junior»

3.15.1. OeuraTtenu, COOTBETCTBYOLLNE
TexTtpeboBaHnsm CUK-OUA k knaccy KF-junior, ¢
paboumm obvemom 125 kyb. cm., 6e3 Kopobku
nepegau.

3.15.2. MuHnmanbHasa macca 145 «r.
3.16. Knacc «KF»

3.16.1. [euratenu, COOTBeTCTBYOLLNE
TexTtpeboBaHmam CUK-®PUA «k knaccy KF c
pabounm obbemom 125 kyb. cm., 6e3 Kopobku
nepegad.

3.16.2. MuHumanbHas macca 160 kr.

4. PETUCTPAUNA, VOAEHTUDUKALIUA U
KOHTPOIJ1b

4.1. Ha waccu, koTopble UCNonb3ylTcs B rpynne
3 n He wnmetowme omornorauum CUK-OUA unu
pernctpaumm KKM ®APM (camogenbHble 1 T.n.)

DOJSTKeEH ObITb odopmneH «[MNacnopTt
aBTOMOGUNSAY.

4.2. Bopgutenb 006s3aH npegocTaBUTb  Ha
TEXHUYECKUI OCMOTp (kOHTpOnb) BCE
obopygoBaHue (waccu, gsuraTenu, Komeca) U
3KMNNPOBKY  (KOMOVMHE30H, LWMeM, nep4aTky,

0byBb), KOTOPbLIE OH NpeAnonaraeT UCMoMNbL30BaTh
B [JAHHOM COpEeBHOBaHWMWU. KapT Ha TexHU4eckui
OCMOTP MpPefoCTaBnseTcss B UYMCTOM BuAe, Ha
Tenexke (ctonke). Kpome toro, Bognutene 0653aH
npefocTaBuTb OMOIOraLMoHHblEe nnm
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4.3. Fisa de inregistrare (omologare) trebuie sa
aiba stampila originald a Federatiei internationale
sau a celei nationale.

4.4. Persoana care cumpara sasiu, motor,
caroserie trebuie sa ceara de la producator
(vanzator) fisa de omologare CIK-FIA sau fisa de
inregistrare CKM FARM pentru tipul respectiv.

4.5. Motorul, sasiul, anvelopele s.a. trebuie sa fie
conforme, iar comisia tehnica trebuie sa aiba
posibilitate sa le identifice cu ajutorul imaginilor
(fotografii, desene tehnice, dimensiuni etc.) din
fisa de omologare.

4.6. Pentru a masura volumul, de exemplu, al
camerei de ardere, trebuie folosit un recipient
gradat cu cel mult 0,1 cm3 si un amestec
constituit din 50% benzina si 50% ulei de motor
utilizat pentru motoarele in doi timpi.

4.7. Masurari si tolerante

4.71. Daca in textul prezentei C si PT sau in
fisele de omologare ori de finregistrare unele
dimensiuni sunt mentionate ca fiind maxime sau
minime, se considerd c& acestea sunt
dimensiuni-limita, iar tolerantele din p. 4.7.3 nu
sunt luate in considerare.

4.7.2. Daca in textul
fisele de omologare
unghiuri (faze) de

prezentei C si PT sau in
ori de finregistrare unele
admisie (evacuare) sunt
mentionate ca fiind maxime sau minime, se
considera ca acestea sunt unghiuri (faze)-limita,
iar tolerantele din p. 4.7.3 nu sunt luate in
considerare.

4.7.3. In cadrul verificarilor trebuie luate in

considerare urmatoarele tolerante:

Knaccughukayusi u mexHu4eckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
asmomobunam “Kapm”

pernctpaumoHHble kaptel CUK-OUA unu KKM
®APM Ha npeacTtaBnsemoe obopyaosaHue.

4.3. Kapta peructpauuu (omornoraumm) OorkHa
UMeTb MOAMNWHHYIO NeYvaTb MeXAyHapoOHOW Wnu
HauuoHanbHow Pegepaumm.

4.4. Tlpn nokynke Lllaccu, ABuraTtens, KysoBa
HacToATenbHO pekoMmeHayeTcs TpeboBaTb Yy
Mponssogutens (npopasua) Hanu4ne
OMOforauMoHHON KapTbl CUK-oNA unm
pernctpaumoHHon kaptel KKM ®APM Ha gaHHyto
Mozenb.

4.5. [Buvratenu, waccu, WWHbl U Op. LOOSMKHbI
COOTBETCTBOBATb, a TEXHMYEeckast Komuccust
OO0JDKHA MMEeTb BO3MOXHOCTb MaeHTudnumnpoBaTb
nx No nsobpaxeHuto (PoTo, YepTexam, pasmepam
W T.4.) B PEMMCTPaLMOHHON KapTe.

4.6. [1na namepeHnst obbema, Harnpumep, Kamepsbl
CropaHMsi [oSbKHa WUCMNONb30BaTbCHd EMKOCTb C

peneHvsmmn He ©Oonee, 4em 0,1 cm3, n
Ncrnonb3oBaTbCsi CMecb, cocToswaa u3 50%
6eHanHa wn 50% MOTOpHOro Macna pAns
OBYXTaKTHbIX ABUraTtenemn.

4.7. U3amepeHunsa n oonycku.

471. Ecrim B Tekcte Hactoswmx KuTT,

OMOTOraLUMOHHBIX UMW PErucTpaLmMoHHbIX KapTax
Kakue-nmbo pasmepbl yKasaHbl Kak
MaKcUManbHbIA UNU MUHUMANBbHBIR, TO cYUTaeTCA
YTO 3TU pa3mepbl NpedenbHble U Aonycku n.4.7.3.
BO BHUMaHWe He NPUHUMAaTCS.

47.2. Ecnn B Tekcte Hactosawmx KuTT,
OMOJIOrauUMOHHbIX MW PErMCTPaLMOHHbIX KapTax
Kakon-nnbo yron (cdasa) Bbinycka (Bnycka) ykasaH
Kak MakcuMManbHbIi UNW  MWHUMarnbHbIW, TO
cyuTaeTca 4To 3TOT yron (pasa) npenenbHbI U
gonyck B n.4.7.3. BO BHUMaHWE He NPUHNMaETCS.

4.7.3. Bo BpemMs KOHTPOIS OOSMKHbI MPUHUMATBLCA
BO BHMMaHue crnegytoLime gonycKku:

diametrul difuzorului
anameTp auddysopa

fara tolerante
6e3 ponyckoB

cursa pistonului
Xo4 nopHA

+ 0,1 mm/mm
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distanta dintre axele bielei
Me>XKoCeBO€e pacCTosAHNe LWaTyHa

+ 0,1 mm/mm

unghiurile
yrmbl

+2°

dimensiunile
pa3smepbl

sub 25 mm
MeHee 25 MM

peste 60 mm
6onee 60 Mm

25-60 mm / mm

prelucrate mecanic
obpaboTaHHble MexaHU4eckn

+0,5mm/mm

+ 0,8 mm/wmm +1,5mm/mm

neprelucrate
HeobpaboTaHHbIe

+1,0 mm/mm

+1.5mm/mm + 3,0 mm/mm

4.7.4. Diametrul cilindrului de motor se masoara
intre marginile superioare ale ferestrelor si partea
superioara a cilindrului, in doud directii reciproc
perpendiculare.

Diametrul cilindrului se masoara cu instrumente
de masura care asigura o precizie de 0,01 mm.

Cursa pistonului se masoara cu ajutorul unor
instrumente de masura care asigura o precizie de
0,1 mm.

Fazele motorului se masoara cu ajutorul unei lere
cu grosimea de 0,2 mm si al unui transportor cu
diametrul de cel putin 200 mm.

Toate instrumentele de masura trebuie sa aiba
certificat de verificare valabil.

4.7.4. M3amepeHune avnametpa umnmHapa
OBUratens npou3BOAMTCA  MeXay BEpXHUMM
KPOMKaMM OKOH WM BEpXHMM TOPLOM UMAMHApPA
(rvnb3bl), B OBYX B3aMMONEpPneHaMKYNspHbIX
HanpaBreHusX.

VlsmepeHVle anamMmeTpa uunnHapa npon3sognuTca C

NOMOLL|bIO N3MepUTENbHOIo WHCTPYMEHTAa,
obecneumnBarOero TOYHOCTb W3MEPEHUA OO0
0,01mm.

MamepeHne xoga MOPLWHSA NPOU3BOAMTCS C
MOMOLLILIO M3MEPUTENBHOro, obecneyvnBaloLLEero
TOYHOCTb M3mepeHun go 0,1mm.

MamepeHne a3 gsuratens npousBoguTcs Npwu
nomoLuy wyna tonwmHon 0,2 MM 1 TpaHcnopTupa
anameTpom He MeHe 200 mm.

Becb I/I3MepVITeﬂbeIl7I MHCTPYMEHT OOJTKEeH UMEeTb

cBMOeTenbCTBO O NpoBepKe C yKa3aHMeM CpOoKa
OEencTBus cBnaeTenbCcTBa.
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ANEXA NR. 1.
Verificarea tehnica

1. Organizatorul de concurs trebuie sa puna
la dispozitia participantilor un teren dotat cu
cantar, mese pentru demontarea motoarelor si un
post utilat pentru secretariat.

2. Terenul trebuie sa fie ingradit si trebuie sa
aiba spatiu suficient pentru cel putin cate sase
karturi din fiecare clasa, inclusiv un post pentru
comisia tehnica.

3. Cantarul trebuie sa aiba certificat de
verificare curenta de la o autoritate din domeniu.

4. La cantar trebuie sa fie permanent o
greutate de control avand masa de 50 kg si
certificatul de verificare.

5. Tnainte de concurs cantarul si greutatea
de control sunt verificate de o comisie din care fac
parte directorul de mansa si directorul de concurs.

Rezultatul verificari se consemneaza prin
proces-verbal.
6 La verificarea tehnica dupa finis

(,demontare”), in zona de verificare (langa kart) se
pot afla: observatorul CKM FARM (comisarul
sportiv), directorul de mansa, membrii comisiei
tehnice, pilotul si mecanicul kartului examinat.
Organizatorul trebuie sa asigure regimul de ,parc
inchis”.

7. Masa minima a kartului se stabileste la
cantar concomitent cu masa kartului cu pilot.

8. Daca unii parametri nu pot fi masurati la
fata locului, utilajul sau piesa respectivda se
transmite comisiei tehnice pentru masuratori de
laborator.

9. Volumul camerei de ardere a motorului se
masoara cu ajutorul unui vas cu gradatii sub 0,1

Knaccughukayusi u mexHu4eckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
asmomobunam “Kapm”

NPUNOXEHMUE Ne 1.
MNpoBeneHne TeXxHUYECKOro oCMoOTpa.

1. Ons B3BELUMBaHUSA OpraHusaTtop
COpeBHOBaHUN 00si3aH MpegocTaBUTb NIOLaaKy
C Becamu, cTonamu Aans pas3bopku gsuraTenen,
06opyaoBaHHBIM MeCcToM 4518 paboTbl cekpeTaps.

2. Mnowagka gormkHa ObITb OropoXeHa no
nepuMmeTpy, No pasmepam BMeELLAaTb Kak MUHUMYM
Mo LWeCTb NepBbIX KAPTOB B KaXJOM Krnacce Nic
MeCTO Ansl paboTbl TEXHNYECKON KOMUCCUMN.

3. Becbl pomkHbl  MMeTb  nacnopt  C
OENCTBYIOLWLEN Ha  nepuoa  COpPEeBHOBaHWUM
OTMETKON OCBMAETENbCTBOBAHUSA
COOTBETCTBYIOLLEN KOHTpOnupyoLLen
opraHusaumen.

4. Ha Becb nepuoa copeBHOBaHUN BeChl

JOIKHbI  OblTb  YKOMMNIEKTOBaHbl KOHTPOMbHbIM
rpy3aoM 50 Kr, KOTOpbI OOMKEH UMETb OTMETKY
OCBUAETENbCTBOBAHMS.

5. Mepen  copeBHOBaHUAMMU BECHI n
KOHTPOMbHBIN TPy3 MNPOBEPSIOTCA KOMWCCUEW, B
KOTOPYIO JOIMKHbI BXOAUTb PykoBOAMTENb FOHKN U
Oupektop copeBHOBaHWA. PesynbTaT npoBepKu
odhopmnsieTcs cneunanbHbIM akToM.

6. Mpn npoBegeHMN TEXHUYECKOro OCMOTpa
nocrne ouHULwa («BCKPBITUNY») B  30He
TexHuyeckoro ocmotpa (y kapta) MoryT
HaxoauTbCS: HabntopaTtenb KKM OAPM
(cnopTmBHBIN  KOMUCcap), PykoBoauTenb TOHKM,
uYneHbl TexHUYeckom komuccun, Bogutens wn
MexaHuKk ocmaTtpuBaemoro kapta. OpraHusartop
OormkeH obecnevnTb PEXUM «3aKpbITOro napkay.

7. N3mepeHne MUHMManbHOW Macchl kapTa
ocyulecTenseTcs nytem O[HOBPEMEHHOTO
B3BELUMBAHWNS Ha BeCax KapTa C FOHLLUKOM.

8. B cnyyae HeBO3MOXHOCTM MpoM3BeaeHUS
M3MepeHui napameTpoB Ha MecTe, CMopHoe
obopynoBaHvne (geTanb) MOXeT OblTb M3bATO

TEXHUYECKOW KkoMuccuMen Aanst nabopaTopHbIX
N3MepEHN.
9. Ona  u3mMepeHuss obbema  kamepbl

cropaHna AojnkHa ucnosnb3oBaTtbCA €MKOCTb C
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cm3; se foloseste un amestec constituit din 50%

benzina

si 50% ulei de motor destinat pentru

motoare in doi timpi.

Volumul

camerei de ardere a motorului (cu

exceptia motorului Comer C50) se ma&soara

conform
[ ]

urmatoarei metode:

Motorul este lasat sa se raceasca pana la
temperatura mediului Tnconjurator.

Se scoate bujia si se verificd lungimea

filetata, care trebuie sa corespunda
cerintelor  tehnice  pentru  motorul
respectiv.

Se scoate chiulasa (capul cilindrului) si se
verificd lungimea partii filetate. Partea
filetata a bujiei nu trebuie sa iasa n
camera de ardere.

Se sterge bine uleiul de pe peretii
cilindrului si de pe fata frontald a
pistonului.

Se pune la loc chiulasa si se strange cu
un dispozitiv recomandat de producator.
In locul bujiei se insurubeazd un
plug-insert avand caracteristici conforme
cu regulamentul CKM FARM (fig. 5).
Motorul se instaleaza astfel incat cilindrul
sa se afle in pozitie verticala. Pistonul
este adus in P.M.S. (punctul mort
superior). Se toarna cu grija amestecul.
Volumul de lichid care a intrat in motor
trebuie sa corespunda cerintelor din C si
PT pentru clasa respectiva.

Pentru motoare Comer C50:

Motorul este lasat sa se raceasca pana la
temperatura mediului Tnconjurator.
Se scoate bujia si se verificad lungimea

filetata, care trebuie sa corespunda
cerintelor ~ tehnice  pentru  motorul
respectiv.

Se masoara intervalul dintre piston si
chiulasa cu ajutorul unei tije (sérme) de
plumb introduse prin locasul bujiei.
Intervalul trebuie sa corespunda
prescriptiilor din fisa de omologare.
Motorul se instaleaza astfel incéat cilindrul
sa se afle in pozitie verticala.

Pistonul este adus in P.M.S. (punctul mort
superior).

Se toarna cu grija amestecul.

Knaccucpuxauu,q u mexHu4yeckue mpe6osaHun K 20HOYHbIM

JeneHnsamu
MCrMomnb30BaTbCA CMECh,
OeH3nHa U

asmomobunam “Kapm”

yem 0,1 cm3 #u
coctosiwaas m3 50%
MOTOpPHOFO Macna Ans

He Oonee

50%

ABYXTaKTHbIX ABUraTenemn.

M3mepeHne obbema kamepbl cropaHust (Kpome

psuratens Comer

C50 ) npowussoauntCca no

cnegyowen MeToguke:

OBuratenb [OJKeH OCTbITb

TeMnepaTypbl OKpy>KatoLLero Bosayxa.
BbIkpyTUTh CBevy  3axkuraHus n
MPOKOHTPONMpPOBaTb  ASIMHY pPe3bGoBOK
YyacTu, KoTopasi A0oIKHA COOTBETCTBOBATb
TEXHUYeCkUM TpeboBaHUSIM K ABUraTEN!o.

ao

CHaTb rofIOBKY umnuHgpa "
NMPOKOHTPONUPOBaTbL ANUHY pe3bboBoNn
yactn. Pes3bboBasg 4yacTtb cBe4Yn He

[OOIDKHA BbICTYNaTb B KaMepy CropaHus.
TwarenbHO MpPOTEepeTb OT Macrna CTEHKU
LUMNUHAPA Y OHWLLE MOPLUHS.

YCcTaHOBUTb FOMOBKY LMNMHAPA, 3aTsHYB

raikm  MOMEHTOM, PeKOMEHAOBaHHLIM
Mpoussogutenem.

BkpyTutb B cBeyHoe oTBepcTHne
cneunanbHbIn BBEPThILL,

pekomeHgoBaHHbI  KKM ®APM (puc. 5).

YctaHoBUTL  ABuratenb Tak, YTOObI
uunuHap 3aHan BepTMKanbHoOe
nonoxeHve. YCTaHOBUTb MOPLIEHb B

B.M.T. MeaneHHo 3anntb cmecb. ObbeMm

BoLLeaLLEen cMmecu DOIMKeH
cootBeTcTtBOoBaTb KnTT K  gaHHOMy
Knaccy.
Ons oeuratenen Comer C50:
e [leurartenb OOIKEH OCTbITb o

TeMnepaTypbl OKpy>KatoLero Bo3ayxa.

BbIKpyTUTb CBeyy  3axuraHus n
MPOKOHTpPONMpoBaTb ANIMHY pe3bGoBOoM
YyacTu, KoTopas JoSKHa COOTBETCTBOBaTb
TEXHUYECKUM TpeboBaHMSAM K ABUraTento.
NamepuTb 3asop Mexay MOpLIHEM U
ronoBko/  UMNMHOPaA NPy MOMOLUM
ONIOBSIHHOW MPOBOJIOKW, BBEAEHHON Yepes

CBEYHOe OTBepcTue. 3as3op [OMKeH
COOTBETCTBOBATH perncTpaLmnoHHoi
KapTe.

YcTaHoBMTb  OBuUratenlb  Tak, 4TOObI
LUMnuHAp 3aHsAn BepTUKanbHoe
nosioXXeHne. YCTaHOBWUTb MOpLUeHb B

nonoxexne B.M.T.
MepaneHHo 3annTb cMechb.
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e Volumul de lichid care a intrat in motor
trebuie sa corespunda cerintelor din C si

PT pentru clasa respectiva.

Knaccughukayusi u mexHu4eckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
asmomobunam “Kapm”

e (O6bem Boweawen CcMecu  AOOSHKeH
cootBetctBoBatb KuTT K  AaHHOMY
Knaccy.
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ANEXA NR. 2
Verificarea carburantului

1. Verificarea continutului
nitrometan de ceriu

In timpul reactiei chimice are loc schimbarea de
culoare de la galben la rogu. Prin aceasta reactie
se pot depista pana la 400 mg de spirt primar,
secundar sau tertar. in cadrul reactiei se produc
compusi oxidati de reagent, fenoli si amine
aromatice.

de spirt cu

Procedura de verificare

Se prepara reagentul dizolvand 40 g de nitrat de
ceriu (NH4)2Ce(NO3)6 in 100 ml de acid azotic
denormalizat. in cazul in care materialul verificat
nu se dizolva in apa, se recurge la dizolvare in 2
ml de dioxan. Se adauga in eprubeta 1-2 picaturi
din materialul dizolvat. Aparitia culorii rosii certifica
prezenta spirtului.

Nota: Solutia de acid azotic denormalizat se
prepara din 126 ml de acid azotic de 70%, in care
se adauga apa distilata pana se atinge volumul de
1 litru.

2. Verificarea continutului de spirt cu ajutorul
apei

a) Se ia un vas transparent cu gradatii sau o
sticluta.

b) Turnam 200 ml de amestec carburant in
vas.

¢) Adaugam in vas 30 ml de apa. Apa
trebuie sa se depuna la fund, formand un
strat de 30 ml timp de 15 minute. Tn acest
caz amestecul carburant verificat
corespunde cerintelor normative.

d) Tn cazul in care apa ad&dugatd in
amestecul carburant capata culoarea
laptelui, depaseste cantitatea de 30 ml
sau se incalzeste, amestecul carburant nu
corespunde prescriptiilor regulamentare.

3. Verificarea continutului de nitrometan
Solutii initiale:
a) Hidroxid de natriu. Solutie de 20%, 8 g de
praf NaOH si 40 ml H20.

Knaccughukayusi u mexHu4eckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
asmomobunam “Kapm”

MPUNTOXXEHUE Ne 2.
MpoBepka TONNIMBHON CMeCH.

1. MpoBepka Ha CNUPT HATPOMETAHOM Liepusi.

Peakuus conpoBoxgaetcd M3MeHeHWeM LBeTa C
XKeNnToro Ha KpacHbii. MoxeT ObiTb 0OHapy>KeHO
po 400 wmr. [lepBnyHOro, BTOPUYHOIO W
TpeTnyHoro cnuptoB. K MoGo4yHbIM npoaykTam
peakumy OTHOCHATCS COEOVHEHUSI OKUCISieMble
peareHToOM, apoMaTU4eCckne aMuHbl U HEHONbI.

Mpoueaypa npoBepKu:

MogrotoBuTb peareHT, pactsopuB 40 r HUTpaTa
uepna  (NH4)2Ce(NO3)6 B 100 wmn
OBYHOpPManbHOM a30THOW kucnoTbl. Pa3tasutb 1
MIT peareHTa 2 mn BoAbl B HebonbLLon npobupke.
Ecnun npoBepsembin  mMaTtepuan B Boge He
pacTBopsieTcd, pa3baBrneHne BbIMOMHUTE B 2 M
anokcaHa. [lo6aBuTtb 1-2 kannm pacTBOPEHHOrO
MaTepuana B npobupky. KpacHbii uBeT Oyget
CBUOETEeNbCTBOBATL O HANN4YUKM cnupTa.

lNpumeyaHue: Lns npuaomosneHusi
08yHOpMasIbHO20 pacmeopa a3omHol Kucsiomal
HyxHO 83smb 126 wmn  70%-Hou a3omHoU
Kucriomel U cMsig4eHHolU  eodou  dosecmu
Konudecmeo cmecu 0o 1 numpa.

2. NMpoBepka Ha cNIUPT BOAOM.

a) Basdatb npospayHyto dpnsary unum 6yToinodky
C AeneHnsMu.

b) Bsate 200 mn npoBepseMOn TOMMMBHOM
CMeCH U HanuTb ee BO Gonsry.

c) [obasutb 30 mn Boabl BO ¢dnsAry. Boga
AOMKHa onyCcTUTLCHA Ha AHO 1 obpasoBaTb
Ha gHe cron B 30 mn. 31O 3aHUMmaeT 15
MUHyT. Ecnn Boga B TOMMMBHOW CMecu
BegeT cebda Takum obpasom, TonnvBHas
CMeCb HopMarbHa.

d) Ecnu nocne BeeapeHust 30 mn BOAbl criomn
Ha [dHEe MMeeT MOSOYHbIN UBeT, Wnu
npesbiwaer 30 wmn, wnm  npoba
pasorpeBaeTcsi, TO TOMMMBHAas CMeCb C
HapyLeHnsMMN.

3. NpoBepka Ha HUTPOMETAaH.
McxogHble pacTBopbI:
a) [vopookuck Hatpus. 20 % pacteop, 8 1
nopowka NaOH, 40 mn H20.
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b)

Reagent acid 1,2 napthine-4 acid, 2,5 g
C10H5(SO3Na): 0,50 ml H20

Procedura de verificare:

1.

oo

Se ia o proba de amestec carburant, se
amesteca cu o cantitate egala de spirt si
se toarna intr-o eprubeta gradata sau
intr-un pahar gradat.

Se adauga 6 picaturi de solutie de 20%
de NaOH.

Se agita bine.

Se adauga 3 picaturi de reagent acid 1,2
napthine-4 acid.

Se agita bine cel putin 20 de secunde.

Se urmareste  schimbarea  culorii
amestecului carburant; in cazul in care
acesta contine nitrometan, culoarea lui
albastruie va deveni violeta. O culoare
violet dens developeaza un continut marit
de nitrometan. Tn cazul in care culoarea
nu se schimba timp de 5 minute,
amestecul carburant corespunde
cerintelor regulamentare.

Nota. Solutiile invechite slabesc, de aceea se
recomandd ca reagenti s& fie preparati in
dimineata zilei de concurs.

Knaccughukayusi u mexHu4eckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
asmomobunam “Kapm”

b) Kucnbin peareHT 1,2 HadTaxuHOH-4
cynbdokucnora, 2,5 r C10H5(SO3Na): O,
50 mn H20 (tennon).

Mpoueaypa npoBepku:

1. B3atb npoBy TONNUBHOM CMecu W,
CMelWwaB ee C paBHbIM KONMYECTBOM
cnuMpTa, MNOMecTUTb B NPoBUpKY wunu
MEH3YpYy C AeNEeHNsMN.

2. Beectn 6 kanenb 20%-Horo pacTtBopa
NaOH.

3. TuwartenbHO NnepemeluaTb.

4. Beectn 3 kannu kucnoro peareHta 1,2
HadbTaxnHOH-4 cynbdokunoTa.

5. TwartenbHO nepemewatb B Te4yeHue
MUHUMYM 20 cekyHa,.

6. Habniwopate 3a u3MeHeHWeMm LUBeTa
pactBopa, KOTOpPbIN B  MPUCYTCTBUU
HUTpOoMeTaHa wu3  ronyboro  crtaHeT
duroneToBbiM, Npyn 3TOM, 4YeM Gornblue B
TONMIMBHOW CMECUM HUTpPOMETaHa, TeM
rywe 6yaget duonetoBbii UBeT. Ecnu B
TeyeHne 5 MUHYT LUBET He U3MEHUTCS, TO
pes3ynbTaTt NPOBEPKN OTpULLATENBHbIN.

lMpumeyaHue: Uem donbwe XpaHsamcs
pacmeopbl, memM oOHu Oenaromcs cnabee,
noamomy pekoMeHOyemcss 20moeumb C8exue
peazeHmbl ympom 8 OeHb copesHoB8aHUU.
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ANEXA NR. 3
Masurarea nivelului de zgomot de esapament
la motoarele de kart cu cutie de viteze

Nivelul de zgomot este limitat la 107,5 dB la o
viteza medie a pistonului de 13 m/s.

in timpul verificarilor in apropierea motorului
supus verificarii nu trebuie sa se afle nicio sursa
de zgomot ce depaseste 100 dB(A).

Verificarea zgomotului la motor.

Nivelul de zgomot se masoara dupa cum
urmeaza: zgomotul se masoara cu un microfon
instalat pe un suport fix la o distanta de 50 cm de
la tubul de esapament sub un unghi de 45° fata de
linia axiala a tubului, la o finaltime
corespunzatoare cu amplasarea tubului de
esapament, dar nu mai mica de 20 cm de la sol.
Daca o asemenea amplasare este imposibila,
microfonul se va instala sub un unghi de 45° in
sus fata de axa tubului.

Dupa ce porneste motorul, pilotul ridica turatia
motorului pana la cea prescrisa. Masuratorile se
efectueaza dupa ce motorul atinge turatia
necesara.

Turatia se masoara cu ajutorul unui tahometru pus
la dispozitie de catre organizator. Turatia (numarul
de rotatii pe minut) depinde de viteza medie a
pistonului Tn cadrul cursei pistonului (vezi tabelul
alaturat).

Turatia (numarul de rotatii pe minut) se calculeaza
cu formula: n = 30 x V/L, in care n — numarul de
rotatii pe minut ale motorului (rotunjit la proxima
suta); V — viteza prestabilitd a pistonului (13 m/s);
L — cursa pistonului (mm).

Zgomotul motoarelor cu mai multi cilindri se
masoara la fiecare tub de esapament. Nivelul de
zgomot poate fi verificat in orice moment din
timpul competitiei.

Knaccughukayusi u mexHu4eckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
asmomobunam “Kapm”

NPUNOXEHWE Ne 3
3amep ypoBHSA Wwyma BbiNycka ABUratens gns
KapToOB C KOPOOKOM nepeaau.

YpoBeHb LUyma OrpaHn4YMBaeTCs  BENUYUHOWM
107,5 nob npu cpegHenm CKOpPOCTM [AOBWXEHMS
nopHsa 13 m/c.

B npouecce wnsmepeHuns B paguyce 5 MeTpos
BONM3M npoBepseMoro AsuraTenss He [OOMKHO
HaxoauUTbCA HUKaKOro Apyroro UCTOYHMKA Liyma C
ypoBHeM npesbiwarowum 100 ab(A).

lMpoBepka ABuraTenen Ha LWyM.

KoHTponb YPOBHS wyma BbIMNOHSAETCS
cnegywowum  obpasom:  Wym  n3MepsieTcs
3a(MKCUPOBaHHLIM B HEMOOBMXXHOM COCTOSIHUM
MUKPOGOOHOM, YCTaHOBIEHHBIM Ha paccTosiHUKM 50
CM OT BbIXJIOMNHOW TPYyObI Noa yrnom 45 rpagycos
OTHOCUTESTbHO OCEBOW NMHUMN OKOHEYHOCTU TPYOhI
Ha BbICOTE. CooTtBeTcTBYIOLWLEN BbICOTE
PacnosioXXeHWs BbIXMOMHOW TPyObl, HO HE MeHee
yem B 20 cM oT 3emnu. Ecnu 31O HEBO3MOXHO,
Torga npu n3mepeHun MUKPOQOH
ycTaHasnmBaeTcda nog yrnom 45 rpagycoB BBepx
OTHOCMUTESTbHO OCK TPYOblI.

Bogutens nocne 3anycka gBuratens  Ha
XOMOCTOM  XOA4y  MOCTENEHHO  yBenuuuBaeT
060poThl A0 3adaHHOro WX 4Yucna. MsmepeHus
BbINOMHAOTCS KOrga AOCTUIHYTO 3adaHHOE YMCNO
obopoTtoB. Yucno o06GOpPOTOB KOHTpONUpyeTcs
TaxoMeTpoM, NpefoCTaBneHHbIM OpraHn3aTopoM.
Uuncno obopoToB B MUHYTY 3aBUCUT OT cpefHen
CKOPOCTM MOPLUHS, MPU COOTBETCTBYIOLLEM XOAe
nopLUHA (CM. Npunaraemyto Tabnuuy).

MogcyeT uncna 0GOPOTOB MPOU3BOAUTCS MO
dopmyne: n= 30 x V\L, rge n — yncno o6opoTtos
apuratens B MUHYTY (  OKpPYyrneHHoe [0
onwkanwen coTHu); V — 3admKcMpoBaHHas
cpedHsiss ckopocTb nopwHs (13 wm/c); L — xoa
NOPLUHSA (MM).

LWym gBuraTtenst ¢ 6onee Yem OOHUM UMIUHAPOM
n3MepsieTcsl Ha KaXdol BbIXJonHon Tpy6e.
MpoBepky LWymMa MOXHO BbINOMHUTE B OGO
MOMEHT COpPEBHOBAHMIA.
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Tabelul cu raportul dintre turatia motorului si

Knaccughukayusi u mexHu4eckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
asmomobunam “Kapm”

Tabnuua 3aBMCUMOCTU OOGOPOTOB OT XoAa

cursa pistonului NOpLUHA
Cursa, mm | Tur../min. |Cursa, mm| Tur./min. [Cursa, mm/| Tur./min. |Cursa, mm/| Tur./min.
Xoa/mm 06/MuH Xoa/mm 06/MuH Xoa/mm 06/MuH Xoa/mm O6/MuH
30 13000 39 10000 48 8100 57 6800
31 12500 40 9700 49 7900 58 6700
32 12100 41 9500 50 7800 59 6600
33 11800 42 9200 51 7600 60 6500
34 11400 43 9000 52 7500 61 6300
35 11100 44 8800 53 7300 62 6200
36 10800 45 8600 54 7200 63 6100
37 10500 46 8400 55 7000 64 6000
38 10200 47 8200 56 6900 65 6000

Datele privind cursa
aplicate pe carter.

pistonului trebuie sa fie

Intrucat temperatura influenteaza rezultatele la
masurarea nivelului de zgomot, toate datele
obtinute se raporteaza la 20° C. Daca masurarile
se efectueaza la temperaturi sub 10° C, se aplica
corectia +1 dB, sub 0° C + 2 dB.

In procesul masurérii, langa aparatura de masurat
se pot afla numai reprezentantii colegiului de
arbitri.

[laHHble 0 xo[e MOPLUHS AOMKHbI ObITb HaHECEHbI
Ha KapTepe.

MockonbKy TemnepaTypa BnMsSieT Ha pesynbTaTbl
N3MEpPEHNs1 YPOBHS LWymMa, TO BCE MOMyYeHHbIe
AaHHble npuBoasTes k 20° C. ecnv namepeHus
BbINONHAOTCA Npu Temnepartype Hwke 10° C,
BBOAMTCS nonpaeka +1ab, ecniv Hwxke 0° C, 1o + 2
ab.

Oxkono n3mepuTenbHOW annapaTypbl B npouecce

n3MepeHuni MoryT HaxoauTcs TONbKO
npeacTaBuUTENn CygencKkon Konnerun.
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ANEXA NR. 4
Masurarea nivelului de zgomot la evacuare
pentru karturile fara cutie de viteze

Nivelul de zgomot este limitat la valoarea de 87
dB.

n procesul masurarii zgomotele ambientale nu se
iau Tn calcul, daca nivelul lor nu depaseste 80 dB.

Verificarea motoarelor la zgomot.

Verificarea nivelului de zgomot se efectueaza in
timpul miscarii automobilului pe traseu, pe un
sector rectiliniu, motorul functionand la puterea
maxima.

Microfonul se asaza la inaltimea de 1,2 m de la
suprafata drumului si la 22 m de la marginea
traseului.

Daca o astfel de asezare a microfonului nu este
posibild, atunci se aplica urmatoarele corectii:

Knaccughukayusi u mexHu4eckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
asmomobunam “Kapm”

NMPUNOXEHUE Ne 4
3amep ypoBHSA Wyma Bbiflycka ABuratensi gns
KapToB 6e3 KOPOOKM nepenay.

YpoBeHb LymMa orpaHuymMBaeTca BenuyuHon 87
ab.

B npouecce u3MepeHUs LWYyMbl OKpyXatloLien
cpedbl He MPUHUMAKT BO BHMMaHWe, €crim ux
ypoBeHb He npesbiwaeT 80 ab.

MpoBepka ABuraTenen Ha LWyM.

KOHTpOﬂb YPOBHA WWyMa npoun3BoanTCA BO BpeMs
OBWXeHMst aBToMobunsa no Tpacce Ha npAamMomM
y4vyacTKe, roe oBuraternb pa60TaeT Ha
MaKCMManbHOW MOLLHOCTM.

MukpodoH ycTaHaBnMBaeTcs Ha BbicoTe 1,2 M OT

MIOCKOCTM A0OPOrv B 22 MeTpax OT Kpasi TPacchl.

Ecnn 3TO HEBO3MOXHO, TO
cnegytowme norpaeku:

NCNoJ1b3YyTCA

Distanta efectiva dintre microfon si
marginea traseului, m 22
dakTuyeckoe pacctosiHue

OT MMKPOOHa A0 Kpas Tpacchl, M

19,6

17,5 15,6 13,0 12,4 11

Corectia aplicatd la masurare (se scade
din indicatiile sonometrului), dB 0
I'IonpaBKa K 3amepy (OTHVIMaeTCﬂ OT NoKasaHun
Lwymome-pa), Ab

In procesul masurérii, langa aparatura de masurat
se pot afla numai reprezentantii colegiului de
arbitri.

Temperatura si umiditatea aerului, ploaia nu
influenteaza valoarea nivelului de zgomot si de
aceea nu se iau in calcul.

Daca viteza vantului depaseste 8 m/s de-a
curmezisul sectorului pe care se masoara, in
directia de la axa traseului spre microfon sau
depaseste 10 m/s de-a lungul sectorului
perpendicular pe microfon, atunci masurarea
nivelului de zgomot este interzisa.

Oxkorno n3mMepuTenbHOWM annapaTypbl B npouecce
n3mepeHui MoryT HaxoaUTbCA TONbKO
npegcraBUTENN CyaeNCKON KOnernu.

TemnepaTypa M BRaxHOCTb BO3dyxa, a Takke
JOXOb He BNUSIIOT Ha BENUYMHY 3amMepsieMoro
YPOBHSI LUYMa U NMO3TOMY HE YYUTLIBAKOTCSI.

Ecnn ckopocTb BeTpa npeBbillaeT 8 m/c nonepek
MEPHOro y4acTka B HanpasIieHnM oT OCK Tpacchl K
MuKpocpoHy wunu npesbiwaetr 10 M/c BAONb
MEPHOro yyacTka neprneHanKynsipHO MUKPOGOHY,
3amep YypOBHS LUyMa 3anpeLueH.
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Colegiul de arbitri trebuie sa dispuna de un
anemometru, care functioneaza in acelasi timp si
pe acelasi loc cu microfonul sonometrului.

Knaccughukayusi u mexHu4eckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
asmomobunam “Kapm”

Cypgewickaa konnervs [OOMKHa MMeTb B CBOEM
pacrnopsbkeHUn aHeMoMmeTp, AEWCTBYHOLWMA B TO
Xe BpemMsa M B TOM Xe MecCTe, YTO U MUKPO(OH
n3mepuTens ypoBHS LWyMa.

Tabelul proportiilor  (ulei/lbenzind) pentru Tabnuua nponopuuin (mMacno/6eHsnH) Ans

formarea amestecului carburant COCTaBeHns TOMSIMBHOM CMecU

Ben-

ZEizf_" 1:16 | 117 | 1:18 | 1:19 | 1:20 | 1:22 | 1:225 | 1:30 | 1:33 | 1:36 | 1:40 | 1:50 | 1:60 | 1:80

3UH, N
2 125 | 118 | 111 105 | 100 91 65 60 55 50 40 33 25
4 250 | 235 | 222 | 210 | 200 | 182 | 160 | 130 | 120 | 110 | 100 80 66 50
5 312 | 292 | 277 | 260 | 250 | 282 | 200 | 165 | 150 | 137 | 125 | 100 83 62
6 375 | 353 | 333 | 315 | 300 | 273 | 240 | 200 | 180 | 165 | 150 | 120 | 100 75
8 500 | 470 | 444 | 420 | 400 | 364 | 320 | 265 | 240 | 220 | 200 | 160 | 133 | 100
10 625 | 585 | 555 | 525 | 500 | 455 | 400 | 330 | 300 | 275 | 250 | 200 | 166 | 125
12 750 | 705 | 667 | 630 | 600 | 546 | 480 | 400 | 360 | 330 | 300 | 240 | 200 [ 150
14 875 | 823 | 778 | 735 | 700 | 637 | 560 | 465 | 420 | 385 | 350 | 280 | 233 | 175
16 [ 1.000 | 935 | 890 | 840 | 800 | 728 | 640 | 530 | 480 | 440 | 400 | 320 | 266 | 200
18 [ 1.125 [ 1.050 | 1.000 | 945 | 900 | 819 | 720 | 600 | 540 | 495 | 450 | 360 | 300 | 225
20 | 1.250 | 1.170 | 1.111 | 1.050 | 1.000 [ 910 | 800 | 665 | 600 | 550 | 500 | 400 | 333 | 250
25 | 1.560 | 1.460 | 1.385 | 1.315 | 1.250 [ 1.135 | 1.000 | 835 | 750 | 695 | 625 | 500 | 415 | 310
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ANEXA NR. 5§

Lista motoarelor admise de CKM FARM la

competitiile din sezonul 2019

Knaccucpuxauu,q u mexHu4yeckue mpe6osaHun K 20HOYHbIM

MPUNOXEHUE Ne5

asmomobunam “Kapm”

Cnucok asuratenen, aonyweHHbix KKM ®APM

B ce30He 2019 ropa

Clasa ,Nationala
Bambino”

Comer-C50

Clasa ,Nationala
Micro”

Comer KWE-60, Parilla 60
SWIFT, Parilla 60 Gazelle

Clasa ,Rotax Micro”

Rotax FR125 Max Micro,
Rotax Micro Max EVO

Knacc Comer-C50
«HauunoHanbHbIN

BambuHo»

Knacc Comer KWE-60, Parilla 60
«HaunoHanbHbIN SWIFT, Parilla 60 Gazelle
Muikpo»

Clasa ,Nationala
Mini”

Comer KWE-60, Parilla 60
SWIFT, Parilla 60 Gazelle

Knacc «Rotax Micro»

Rotax FR125 Max Micro,
Rotax Micro Max EVO

Clasa ,Rotax Mini”

Rotax FR 125 Max Mini,
Rotax Mini Max EVO

Clasa ,Rotax-Junior”

Rotax FR125 Max-Junior,
Rotax Junior Max EVO

Knacc
«HauunoHanbHbIN
MuHn»

Comer KWE-60, Parilla 60
SWIFT, Parilla 60 Gazelle

Clasa
,Nationala-125"

MMVZ  3.112, 3.112.2,
3.113, 3.113.2, 3.113.4, CZ
515, CZ 516 si altele
neomologate de CIK-FIA

Knacc «Rotax Mini»

Rotax FR 125 Max Mini,
Rotax Mini Max EVO

Knacc «Rotax-Junior»

Rotax FR125 Max-Junior,
Rotax Junior Max EVO

Clasa ,|ICC”

Motoare cu cilindree de 125
cm3 (in 2 timpi) cu cutie de
viteze, pentru clasele ,ICC”
si ,KZ2” omologate pana in
2014

Knacc
«HaunoHanbHbIN-125»

MMB3 3.112, 3.112.2,
3.113, 3.113.2, 3.113.4,
CZ 515, CZ 516 v gp. He
OMONOrMpoBaHHbIE
CUNK-OUA

Clasa ,Rotax Max”

Rotax FR125 Max,
Rotax Max EVO

Clasa ,,OK-Junior”

Motoare cu cilindree de 125
cm3 in 2 timpi fara cutie de
viteze. Omologate de
CIK-FIA

Knacc «ICC»

[Buratenn obvemom 125
cM. Kyb. (2-TakTHble) C
KM, ana knaccos ICC u
KZ2 ¢ omonoraumen p[o
2014 ropa.

Knacc «Rotax Max»

Rotax FR125 Max,
Rotax Max EVO

Clasa ,,OK”

Motoare cu cilindree de 125
cm3 (in 2 timpi). Omologate
de CIK-FIA

Clasa ,KF-Junior”

Motoare cu cilindree de 125
cm3 Tn 2 timpi fara cutie de

viteze. Omologate de
CIK-FIA pana 1in 2015
inclusiv

Knacc «OK-Junior»

[lBuratenn obbemom no
125 cm. ky6. (2-TakTHbIE)
©e3 KIIM. Owmonorauus
CIK/FIA.

Krnacc «OK»

Buratenu obbemoMm [0
125 cm. ky0. (2-TakTHbIE)
©e3 KIM. Owmonorauus
CIK/FIA.

Clasa ,KF”

Motoare cu cilindree de 125
cm3 (in 2 timpi). Omologate
de CIK-FIA pana in 2015
inclusiv

Clasa ,KZ2", ,KZ200”

Motoare cu cilindree de 125

cm3 (in 2 timpi) cu cutie de

Knacc «KF-Junior»

[lBuratenn obbemom [o
125 cMm. ky6. (2-TakTHbIE)
©e3 KIIM. Owmonoraumus
CIK/FIA po 2015 roga
BKMIOYUTENBHO.

Knacc «KF»

[lBuratenn obbemom no

125 cm. kyO. (2-TakTHble)
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”

viteze.
CIK-FIA

Omologate

de

CIK/FIA po 2015 ropa
BKMIOYUTENBHO.

©e3 KIM. Owmonorauus

Knacc «KZ2»,
«KZ200»

K. Omonorauus

CIK/FIA.

[lBuratenn ob6vemom 125
CM. Kyb6. (2-TakTHble) C
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ANEXA NR. 6 MPUNOXEHUE Ne6
Lista anvelopelor admise de CKM FARM in Cnucok wwuH, ponyuleHHbix KKM ®APM B
sezonul 2019 ce3oHe 2019 ropa
Clasa Marca Conditiile Latimea maxima a
Knacc producétorulu | Ycnosus rotii, mm
i
uscat ploaie Makc. WwupuHa Koneca,
Mapka cyxo [oXab MM
npoussoauTens
,National Bambino” | VEGA SL10 WE
fata / nepen 4,0/10-5 4,0/10-5 120
spate / san 5,0/11-5 5,0/11-5 135
,National Micro” VEGA SL10 WE
fata / nepen 4,0/10-5 4,0/10-5 120
spate /3an 5,0/11-5 5,0/11-5 135
,National Mini” VEGA SL10 WE
fata / nepen 4,0/10-5 4,0/10-5 120
spate / san 5,0/11-5 5,0/11-5 135
,Nationala-125" VEGA XH2 W5
fata / nepen 4,6/10-5 4,2/10-5 135
spate / san 7,1/11-5 6,0/11-5 215/180
,Rotax Max Micro” VEGA SL10 WE
fata / nepen 4,0/10-5 4,0/10-5 120
spate / san 5,0/11-5 5,0/11-5 135
,Rotax Max Mini” VEGA SL10 WE
fata / nepen 4,0/10-5 4,0/10-5 120
spate /san 5,0/11-5 5,0/11-5 135
»,Rotax Max Junior” VEGA XH2 W5
fata / nepen 4,6/10-5 4,2/10-5 135
spate / san 7,1/11-5 6,0/11-5 215/180
,Rotax Max” VEGA XH2 W5
fata / nepen 4,6/10-5 4,2/10-5 135
spate / san 7,1/11-5 6,0/11-5 215/180
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»KF-dunior”, ,KF” VEGA XH2 W5
fata / nepen 4.6/10-5 4,2/10-5 135
spate / san 7,111-5 6,0/11-5 215/180
,OK-Junior”, ,OK” VEGA XH2 w5
fata / nepen 4,6/10-5 4,2/10-5 135
spate /sag 7,1/11-5 6,0/11-5 215/180
KZ2”, ,KZ200”, VEGA XH2 W5
,ICC”
fata / nepen 4,6/10-5 4,2/10-5 135
spate /sag 7,111-5 6,0/11-5 215/180
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ANEXA NR. 7
Metodologia de masurare a
cauciucului pe scara Shore

duritatii

Duritatea cauciucului se masoara cu un dispozitiv
special.

Anvelopa se mentine la temperatura
ambiant de 20° C cel putin doua ore.
Duritatea masurata trebuie sa corespunda cu cea
din fisa de nregistrare.

mediului

Knaccughukayusi u mexHu4eckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
asmomobunam “Kapm”

NMPUNOXEHUE Ne7
MeToauka MaMepeHusi TBEpAOCTU pPe3uHbI No
LWopy.

TBEpAOCTb M3MepsieTcs cneumnanbHbIM NPUoopom.
MokpblWwka BbIAEPXKMBAETCA Npu Temnepartype
okpyxatowen cpeapl 20 rpagycoB He MeHee ABYX
YacoB. TBeEpAOCTb [OJMKHA COOTBETCTBOBATb
perncTpaumoHHON KapTe.
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ANEXA NR. 8 NMPUNOXEHUE Ne8
Desene YepTexu
———
Course par
temps sec
' Dry race H
Course par A2 m Al Bl
temps de f 1 h A 1
pluie B I L 1 ql
I —
Wet race
C S
D A0 MM Mol C
CODE Cotes en mm / Dimensions in mm LimitefLimit Commentaires,/Comments
M Inférieur au rayon de la roue avant Bvant | Front
Less than the front whee! radivs
a2 Inférieur au rayon de la roue arriére Arrigre [ Rear
Less than the front whee! radivs
B i5 Minimurm Biloke & bord | Oriver on board
&0 Maximum Filote & bord | Driver on board
I 150 Maximum
[ &0 Maximum
H 50 Minimum
1 50 Minimum
300 Maximum
L 650 Maximum
M 1000 Minimurm
Largeur extérigure du train avant Maximum

External width of the fronk track

Figura 1 — Caroseria

PucyHok 1 - Kysos
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“Kart” asmomobunam “Kapm”
- LY
1
20 i max. e
k3
Yoy
Y
e
T
Figura 2 - Instalarea dispozitivelor pe volan PucyHok 2 - YcTaHoBka NpubopoB Ha pyneBoMm
Konece
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“Kart” asmomobunam “Kapm”

o
=]
]
min200 min200 g_ min200
E =-§ min=15
— 'E max=50
I -]
'E | E | L
|_:- — = (o} b
—" . g
I |S I 5 gﬁg
X B o
LY 210 +/—15~ < g1l
EE % éE E
r—d ;
rinm=1.340 H
max=overal rear wiith n all condilione ' 'Ii" £ '
1=
i:
- - TR :
-
i
I
| —
i i
']
DRAWING 2c mox=if] - b
20.10.2008 REAR PROTECTICN 2006 * Dimenaicne n mm
Figura 3 - Parasocul de plastic din spate PucyHok 3 - 3agHuin nNacTUKOBbLIA OTOOMHUK
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“Kart” asmomobunam “Kapm”

8 M]NIMULﬂ'
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f

T
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|
|
I

@135.2 MIMNIMUM
S
I
|

(S —— )
i
1
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1
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1
I
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I
1
[
H————1
!
1
|
1
!
1
I
!

i
=
e

#7622 owvwec BOSSE, -1.0 owvec WIS

CDUDQ S—S 10 MIMNIMUM

Cotes en/Oimensions in mm

Figura 4 - Schita discului de roata PucyHok 4 - Bckuns konecHoro gucka

255 +/-0.05
185 +/-005
T = W
M 14 K 125 Iy @ 10 4/-005f~
TR ) o R
04 x 45° A
COUPE A-4

Yolume [nsert = pl w1 x 255 7 4 = 2 cm3dcco

Cotes en/Dimensions in mm

Figura 5 - Plug-insertul pentru masurarea PucyHok 5 - BeepTbiw Ans uamepenns oobema
volumului camerei de ardere Kamepbl CropaHus
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“Kart”

Knaccucpuxauun u mexHu4yeckue mpe606aHu,q K 20HOYHbIM

asmomobunam “Kapm”

-C1L.60 cc. BABY KART

FLER

f
FF

THICKNESS 1 mm MINIMUM

MU

£2mm

F=70mm +2mm
G=25mm +2mm
15mm *2mm

L=45mm

¢ Esterno 90mm +1,5mm

=133mm +3mm

¢ Interno Max 6,5mm
0

=@ 29mm

95mm + 3mm

A
B

QoW

4

Figura 6 - Amortizorul de zgomot la evacuare,
clasa ,Nationala Micro”

PucyHok 6 - [mywurTens Bbinycka Kracc
“HaumoHanbHbI Mukpo”
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“Kart”

Figura 7 - Carenaj frontal,
conform cerintelor CIK-FIA.

Instalarea corecta a carenajului frontal

Pozitia corecta / lMpaBunbHoe nonoxexne

Pozitie inacceptabila daca oricare parte a tuburilor
carenajului frontal se afla in zonele marcate (A).

Knaccughukayusi u mexHu4eckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
asmomobunam “Kapm”

PucyHok 7 - MepegHuii ob6Tekatenb (kopob),
no Tpebosanusam CIK-FIA.

npaBVIJ'IbHaFl YCTaHOBKa nepenHero obTtekaTens

Pozitie acceptabila / lonyctumble nonoxexHus

Henprvemnemoe nonoxeHwe, ecnu kakas-nnbéo

YyacTb Tpybok nepegHero 6amnepa HaxoaMTcs B
OTMeYeHHbIX obnacTsax (A).

Document elaborat de Comisia tehnica a CKM [logrotoBneHo TexHudyeckon komuccuen KKM

FARM.

DAPM.
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Knaccughukayusi u mexHu4eckue mpebosaHusi K 20HOYHbIM
asmomobunam “Kapm”
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